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KOILLIS-HYRYLAN KATUALUEIDEN JA KUNNALLISTEKNIIKAN YLEIS-
SUUNNITELMA, EHDOTUS, KKL. 05.06.2024

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASTA ESITETYT PALAUTTEET JA NII-
HIN LAADITUT VASTINEET

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavillaolo 25.05.-30.06.2023

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saatiin viranomaisilta, hallintokunnilta ja kahdeksan
(8) lausuntoa. Kirjallisia mielipiteitd muilta osallisilta ei saatiin kaksitoista (12) kappaletta.

Viranomaisten lausunnot:

Lausunnot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saatiin seuraavilta viranomai-
silta, hallintokunnilta ja asiantuntijoilta:

e Eteld-Suomen aluehallintovirasto

e Telia Finland Oy

o Kasvatus- ja sivistyslautakunta

e HSL

o Keski-Uudenmaan alueellinen vastuumuseo

e Uudenmaan liitto

¢ Hyvinvoinnin ja terveyden edistamisen lautakunta

e Tuusula-seura ry

Viranomaisten, hallintokuntien ja asiantuntijoiden kannantotot osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelmasta kohdistuivat joukkolilikenteeseen, Tuusulanjarven kampuk-
seen, kevyen liikenteen yhteyksiin, arkeologiseen selvittamistarpeeseen, liikenne-
ratkaisujen alueellisiin vaikutuksiin, luontoon, liittymavaihtoehtoihin ja hulevesiin.

Vastineet viranomaisten, hallintokuntien ja asiantuntijoiden lausuntoihin
23.5.2023 Etela-Suomen aluehallintovirasto

Kiitos tiedosta/ lausuntopyynndsta.

Tiedoksenne, etta aluehallintoviraston peruspalvelut, oikeusturva ja luvat -vastuu-
alueen ymparistoterveydenhuoltoyksikko ei paasaantoisesti anna lausuntoa yhta
kuntaa koskevista suunnitelmista tai asemakaavoista. On tarkeaa, etta kunnan ter-
veydensuojeluviranomainen on mukana valmistelussa/antamassa lausuntoa,
koska heilla on paikallinen ymparistoterveyden asiantuntemus.

Vastine: Merkitaan tiedoksi
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25.5.2023 TeliaFinland Oyj

Telialla tietoliikennekaapeleita suunnitellulla asemakaavan muutosehdotuksen alu-
eella.

Kaapeleiden siirto ja suojaus on huomioitava mahdollisten maanrakennustoiden
yhteydessa, siirto ja suojaustarpeista on oltava yhteydessa Teliaan osoitteeseen
production-desk@teliacompany.com hyvissa ajoin ennen mahdollisten maanra-
kennustoiden alkua.

Kaapelien katkaisua pitaisi pyrkia valttamaan ja suunnitellaan mahdolliset tyot si-
vuttaissiirtoina ja tuentoina, kun ne mahdollisia. Suunnitelmat on myoés pyrittava
laatimaan niin, etta siirtoja ei tule kuin pakottavista syista.

Korvaava siirtoreitti pitaa olla valmiina ennen siirtojen suorittamista.
Telialla my0s kiinnostusta osallistua alueen katujen suunnitteluun mahdollisten
kaapelireittien osalta.

Vastine: Merkitaan tiedoksi
19.6.2023 Kasvatus- ja sivistyslautakunta

Kasvatus-ja sivistyslautakunta ja kulttuuri-ja vapaa-aikalautakunta toteavat lausun-
nossaan Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman osal-
listumis-ja arviointisuunnitelmasta (OAS) seuraavaa:

Vanhalla kunnantalolla on tarkea asema kunnan merkkirakennuksena. Saksan tila
on yksi kulttuuri-ja rakennushistoriallisesti merkittavista tiloista Tuusulassa. Niiden
asema vanhoina identiteettirakennuksina tulee huomioida kaavassa.

Kaavassa tulee osoittaa tarkoituksenmukaiset ja riittavat yhteydet Tuusulanjarven
kampukselle,Rykmentinpuiston kampukselle ja lukio-ja kulttuuritalo Monioon. Kul-
loontie on vilkkaasti liikenndity tie,jonka ylittaminen on vaarallista. Siksi Kulloontien
alitukset on huomioitava suunnitelmassa siten,etta niille ohjautuu tarkoituksenmu-
kaiset kevyen liikenteen vaylat. Kevyen liikenteen kulkuyhteyden on ratkaistava
Koillis-Hyrylan alueelta Rykmentinpuiston alueelle sujuva,selkeasti hahmottuva ja
turvallinen reitti koululaisille ja opiskelijoille.

Ulkoiluun soveltuvat puistoraitit ja kevyen liikenteen vaylat mm. tyopaikkaliikenteen
tarpeisiin tulee rakentaa etupainotteisesti. Tarkeimmat suunnittelualuetta koskevat
yhteydet ovat Urheilukeskuksesta Tuusulanjarven kampukselle ja Keravalta Tuu-
sulanjarven suuntaan. Kaavan tulee ratkaista erinomaisella tasolla oleelliset ke-
vyen liikenteen ja ulkoilureittien katkeamattomat yhteydet ja kulkusuunnat,alueen
sijaitessa monen asuinalueen ja kunnan risteyskohdassa.
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Osallistumis-ja arviointisuunnitelma vaatii tarkempaa tarkastelua, jossa sivistyksen
toimialue tunnistaa tarpeita olla mukana jatkosuunnittelussa. Kasvatus-ja sivistys-

lautakunta ja kulttuuri-ja vapaa-aikalautakunta ilmoittautuvat osallisiksi jatkosuun-

nitteluun.

Vastine:
Yleissuunnitelmassa on....

Kasvatus ja sivistys pidetaan mukana ja tiedotettuna Koillis-Hyrylan alueen suun-
nittelussa.

20.6.2023 HSL

Yleissuunnitelman selvitysalue sijaitsee Tuusulan kunnassa Hyrylan keskustan

koillispuolella. Alue sijoittuu Tuusulantien, Jarvenpaantien (mt 146), Kulloontien

(mt 148), seka Tuusulan ja Keravan kuntarajan rajaamalle alueelle, seka naiden
vaylien lahiymparistoon.

Koillis-Hyrylan alueen suunnittelussa tavoitteena on luoda kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen ehdoilla rakentuva uusi alue Keravan ja Hyrylan valiin. Tyon ta-
voite on laatia liikenteen yleissuunnitelma Koillis-Hyrylan paa- ja kokoojakatuver-
kolle ja Mattila Il kaava-alueen kaikelle katuverkolle. Koko alueelta tehdaan jalan-
kulun ja pyorailyn yleissuunnitelma, jossa keskeista on turvalliset yhteydet Tuusu-
lanjarven kampukselle seka laadukkaat ja sujuvat yhteydet Keravan asemalle, Hy-
rylan keskustaan seka Rykmentinpuiston kautta Tuusulan urheilukeskukselle.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) lausuu kannanottonaan seuraavaa:
HSL kannattaa jalankulkuun, py6railyyn ja joukkoliikenteeseen tukeutuvan yhdys-

kuntarakenteen kehittamista. Kestavien kulkumuotojen tulee olla omaa autoa hou-
kuttelevampi vaihtoehto nyt suunniteltavalla alueella.

HSL nakee hyvana, etta Tuusulantieta tehdaan katumaisemmaksi, koska tama te-
kee jalankulun ja pyorailyn tien varrella miellyttdvammaksi. Samoin suunnitelma
Itavaylan toteuttamisesta katumaisempana on kannatettava ajatus.

Jalankulun ja pyorailyn tulee olla sujuvaa ja turvallista, reitit joukkoliikenteen pysa-
keille tulee olla laadukkaita ja esteettdmia. Suunnittelualueelta on pydrailtava
matka seka Hyrylan keskustaan ettd Keravan asemalle, naihin reitteihin tuleekin
kiinnittaa erityista huomiota, jotta taataan reitin jatkuvuus myos Keravan puolelle.
Myds Tuusulan urheilukeskuksen seka Kirkonkylan koulun kevyenliikenteen yhtey-
det tulevat olla sellaiset, joissa saattoliikenne jaa hyvin pieneen osaan, jotta har-
rastajat ja koululaiset oppivat kestavien kulkumuotojen kayton pienesta pitaen.
Parkkipaikat ja jattOpaikat tulisi sijoittaa merkittavasti kauemmaksi kuin laadukas
pyorapysakointi ja mahdollinen joukkoliikennepysakki.
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Jotta joukkoliikenteen jarjestaminen on kustannustehokasta, tulee sen varrella olla
tarpeeksi maankayttda ja sita myoden kysyntaa. Aluetta ja sen massoittelua tulee
tarkastella tasta nakokulmasta, jotta tahan tavoitteeseen paastaan. Nykylinjasto
palvelee l1ahinna suunnittelualueen reunoja eika sovellu sellaisenaan palvelemaan
kehittyvaa aluetta. Jotta bussiliikennetta olisi mahdollista tuoda alueen sisalle, tu-
lee sita varten varmistaa kokooja- ja paakatujen mitoitus palvelemaan myos teli-
bussilikennetta ja miettia soveltuvat pysakkien kohdat ja tehda niille joustavat tila-
varaukset. Tassa vaiheessa on viela hankala ottaa kantaa siihen mita kautta jouk-
koliikennetta alueelle vietaisiin, joten toivomme etta voimme aiheesta keskustella
suunnittelun edetessa, jotta tarvittavat tilavaraukset palvelisivat parasta sen het-
ken tietoa.

HSL on mielelldaan mukana kestaviin kulkumuotoihin liittyvassa jatkosuunnitte-
lussa. Lisatietoja lausunnosta antaa ja jatkosuunnittelussa yhteyshenkilona on lii-
kennesuunnittelija Teija Visa.

Vastine: xxxx
28.6.2023 Keski-Uudenmaan vastuumuseo

Tuusulan kunta on pyytanyt Keski-Uudenmaan alueelliselta vastuumuseolta lau-
suntoa Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelmasta. Museo tarkastelee hanketta perustehtavansa
mukaisesti kulttuuriympariston seka arkeologian vaalimisen nakokulmasta.

Koillis-Hyrylan alueen suunnittelussa tavoitteena on luoda kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen ehdoilla rakentuva uusi alue Keravan ja Hyrylan valiin. Suunnitte-
lutydn tavoitteena on laatia katualueiden yleissuunnitelma Koillis-Hyrylan paa- ja
kokoojakatuverkolle. Tassa keskeista on selvittda Tuusulan itavaylan jatkeen lin-
jaus ja miten se liittyy Jarvenpaantiehen seka sen vaikutukset ymparistoonsa. Mat-
tila Il (kaava nro. 3648) -kaava-alueelle tehdaan myds tarkempaa suunnittelua
muun muassa hulevesien osalta. Tarkoituksena on, etta yleissuunnitelmaa voi-
daan kayttaa apuna kaavoituksessa ja kunnallistekniikan suunnittelussa.

Selvitysalue sijaitsee Tuusulan kunnassa Hyrylan keskustan koillispuolella. Alue
sijoittuu Tuusulantien, Jarvenpaantien (mt 146), Kulloontien (mt 148), seka Tuusu-
lan ja Keravan kuntarajan rajaamalle alueelle, seka naiden vaylien lahiymparis-
toon.

Kulttuuriympariston osalta hankkeen selvityksissa viitataan Tuusulan kulttuurimai-
sema ja rakennuskanta -selvitykseen (2014). Selvitys on yleissuunnitelma-alueen
osalta kurantti, eika sita tarvitse paivittaa.

Arkeologian osalta Tuusulassa on suoritettu arkeologinen inventointi vuonna 2006
(MV/ Kirsi Luoto) ja historiallisen ajan arkeologinen inventointi vuonna 2009
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(MV/Katja Vuoristo). Vuonna 2006 tehdyssa inventoinnissa on paivitystarpeita.
Keski-Uudenmaan alueellinen vastuumu-seo on todennut aikaisemmissa lausun-
noissaan (20.02.2023 ja 28.03.2022), jotka koskevat Mattila Il aluetta, etta alueella
on maastonkohtia, joissa on potentiaalia kivikaudelle ajoittuvien kohteiden 16ytami-
seen.

Vuoden 2009 inventointiraportin mukaan historiallisen ajan inventointi ei ole ulottu-
nut yleissuunnitelma-alueelle. Museo katsoo, etta koska suunnittelualueella on ar-
keologista potentiaalia, siella tulee suorittaa arkeologinen yleisinventointi, joka si-
saltaa arkistoselvityksen. Inventoinnissa tulee huomioida eri-ikaiset ja -tyyppiset
arkeologiset kohteet ja maarittaa niiden sijainti, aluerajaus ja arkeologinen status.

Tutkimuskustannuksista vastaa muinaismuistolain 15 §:n mukaisesti hankkeen to-
teuttaja. Arkeologisia tutkimuksia tekevat useat toimijat, joilta voi pyytaa tarjouksia
alueen inventoinnista. Arkeologisia kenttapalveluja tarjoavien toimijoiden yhteystie-
dot I6ytyvat Museoviraston verkkosivuilta (Arkeologisten kenttatoiden tilaaminen)
osoitteesta: https://www.museovirasto.fi/fi/kulttuuriymparisto/arkeologinenkulttuuri-
perinto/arkeologisen-kulttuuriperinnontutkimus/arkeologistenkenttatoiden-tilaami-
nen

Kenttatodiden jalkeen inventointitulosten pohjalta tulee laatia Museoviraston arkeo-
logisten laatuohjeiden mukainen raportti. Keski-Uudenmaan alueellinen vastuumu-
seo ottaa kantaa suunnitelman vaikutuksista arkeologiseen kulttuuriperintoon in-
ventoinnin tulosten valmistuttua.

Vastine: Alueelle on teetetty Keski-Uudenmaan alueellisen vastuumuseon vaati-
musten kaltainen arkeologinen yleisinventointi (Arkeologiset kenttapalvelut 2023),
joka on sisallytetty asemakaavaehdotuksen liitemateriaaleihin.

Muilta osin merkitaan tiedoksi.
28.6.2023 Uudenmaan liitto

Tyon tavoite on laatia liikenteen yleissuunnitelma Kaoillis-Hyrylan paa- ja kokooja-
katuverkolle ja Mattila Il kaava-alueen kaikelle katuverkolle. Mattila || kaava-alu-
eella tehdaan myos tarkemmat liikennesuunnitelmat ja kunnallistekniikan yleis-
suunnitelma.

Koillis-Hyrylan alueen suunnittelussa tavoitteena on luoda kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen ehdoilla rakentuva uusi alue Keravan ja Hyrylan valiin. Suunnitte-
lutyon tavoitteena on laatia katualueiden yleissuunnitelma Koillis-Hyrylan paa- ja
kokoojakatuverkolle. Tassa keskeista on selvittaa Tuusulan itavaylan jatkeen lin-
jaus ja miten se liittyy Jarvenpaantiehen seka sen vaikutukset ymparistoonsa. Koil-
lis-Hyrylan alueella on tarkeaa myos kehittaa jalankulun ja pyoérailyn yhteyksia.


https://www.museovirasto.fi/fi/kulttuuriymparisto/arkeologinenkulttuuriperinto/arkeologisen-kulttuuriperinnontutkimus/arkeologistenkenttatoiden-tilaaminen
https://www.museovirasto.fi/fi/kulttuuriymparisto/arkeologinenkulttuuriperinto/arkeologisen-kulttuuriperinnontutkimus/arkeologistenkenttatoiden-tilaaminen
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Keskeista on turvalliset yhteydet Tuusulanjarven kampukselle seka laadukkaat ja
sujuvat yhteydet Keravan asemalle ja Hyrylaan/Rykmentinpuiston kautta Tuusulan
urheilukeskukselle. Mattila 1l -kaava-alueelle tehdaan myos tarkempaa suunnitte-
lua muun muassa hulevesien osalta. Tarkoituksena on, etta yleissuunnitelmaa voi-
daan kayttaa apuna kaavoituksessa ja kunnallistekniikan suunnittelussa. Koska
yleissuunnitelma ei ole kaava eika silla ole oikeusvaikutuksia, suunnitelma toimii
laadittavien asemakaavojen selvitysaineistona.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa suunnittelualue on merkitty taajamatoi-
mintojen kehittamisvyohykkeeksi. Suunnittelualueeseen kuuluva Jarvenpaantien
osuus on osoitettu vaihemaakuntakaavassa seudullisesti merkittavana tiena.

Lausunto

Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelma OAS:ssa
10.5.2023 maakuntakaavan kuvaus on virheellinen ja se tulee paivittda. Suunnitte-
lualueella on voimassa Helsingin seudun vaihemaakuntakaava, joka on saanut
lainvoiman korkeimman hallinto-oikeuden paatoksella 13.3.2023. Helsingin seu-
dun vaihemaakuntakaavaan ei tullut oikeuskasittelyssa muutoksia. Uudenmaan 4.
vaihemaakuntakaavasta on voimassa vain siina osoitettu tuulivoimaratkaisu, mika
ei kohdistu suunnittelualueelle.

Yleissuunnitelman suunnittelualue on merkitty Helsingin seudun vaihemaakunta-
kaavassa taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeeksi. Suunnittelualueeseen kuu-
luva Jarvenpaantien osuus on osoitettu vaihemaakuntakaavassa seudullisesti
merkittavana tiena. Selvitysalueen alustavan rajauksen alueella sijaitsevat lisaksi
vaihemaakuntakaavassa seudullisesti merkittavana tiena osoitettu Kulloontie, seka
maakunnallisesti merkittaviksi osoitetut Keravantie ja Tuusulan itavayla.

Taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeen suunnittelumaarayksen mukaisesti ke-
hittamisvyohykkeen yhdyskuntarakennetta tulee tehostaa nykyiseen rakentee-
seen, erityisesti keskuksiin ja asemanseutuihin tukeutuen seka joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyorailyn edellytyksia parantaen. Vyohyketta tulee kehittaa tiiviina ja
monipuolisena asumisen, tyopaikkojen, palveluiden ja viherrakenteen kokonaisuu-
tena ympariston erityiset arvot huomioon ottaen. Helsingin seudulla vyohyketta tu-
lee kehittaa rakenteeltaan verkostomaisena joukkoliikennekaupunkina.

Suunnitelman selvitysalueen tulee pitaa sisaltaa suunnitelman vaikutukset seudul-
lisesti merkittaviin Jarvenpaantiehen ja Kulloontiehen seka maakunnallisesti mer-
kittaviin Keravantiehen ja Tuusulan Itdvaylaan. Suunnittelumaarayksen mukaisesti
maakunnallisesti merkittavalle tielle tai sen valittomaan laheisyyteen ei saa tehda
toimenpiteita, jotka heikentavat pitkamatkaisen liikenteen, joukkoliikenteen tai kul-
jetusten palvelutasoa.

Uusia liittymia rakennettaessa tulee varmistaa, etta littyma on mahdollista toteut-
taa tien sujuvuutta tai turvallisuutta vaarantamatta. Sujuvuutta arvioitaessa voi-
daan ottaa huomioon liittyman keskeinen sijainti alue- ja yhdyskuntarakenteessa.
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Suunnittelumaarayksen mukaisesti seudullisesti merkittavalle tielle tai sen valitto-
maan laheisyyteen ei saa tehda toimenpiteita, jotka heikentavat joukkoliikenteen
tai kuljetusten palvelutasoa.

Uudenmaan liitto huomauttaa, ettei Tuusulan itdvaylan jatke ole maakuntakaavan
mukaisesti seudullisesti merkittava tie. Myoskaan Helsingin seudun tieverkon luo-
kitus ja palvelutasotavoitteet 2040- tyossa Tuusulan itavaylan jatketta ei ole maari-
telty seudullisesti merkittavaksi tieksi. Tuusulan kunnan tulee suunnitella Uuden-
maan ELY-keskuksen kanssa Tuusulan itavaylan jatketta koskevat liittymaalueet
Tuusulan itavaylan/ Kulloontien / Keravantien liittymakohdassa seka Jarvenpaan-
tien osalta.

Uudenmaan liitto huomauttaa myos, ettei Keravan kaupunkia ole mainittu suunni-
telman osallisena ja toteaa, etta Keravan kaupunki on syyta nimeta osalliseksi
suunnitelman ylikunnallisten vaikutusten vuoksi.

Vastine: Keravan kaupunki on lisatty yleissuunnitelman osalliseksi. Muilta osin
merkitaan tiedoksi.

30.6.2023 Hyvinvoinnin ja terveyden edistamisen lautakunta

Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa ja myéhem-
min kaavassa tulee varmistaa erityisesti esteettémat reitit jalankulkijoille (mm. lap-
set,ikdihmiset) ja pydrailijoille turvalliset,viihtyisat ja laadukkaat kulkuyhteydet Tuu-
sulanjarven ja Rykmentin kampuksille, Tuusulan urheilukeskukselle ja Hyrylan kes-
kustaan. Selkea ja luonteva kevyen liikenteen reitti Kotorannanpuistoon ja Ranta-

tielle kannustaa lahiymparistossa liikkumiseen.

Asianmukainen pyoraily-yhteys Keravan asemalle on varmistettava,lisaksi alueen
suunnittelussa tulee huomioida joukkoliikenteen vaatimukset sujuvaan liikkennoin-
tiin muun muassa Hyrylan ja Keravan valilla.

Hyvinvoinnin ja terveyden edistamisen lautakunta suosittelee,etta Itaisen ohikulku-
tien nopeuksia maariteltdessa kiinnitetaan erityista huomiota liikenneturvallisuu-
teen liittyviin asioihin.

Vastine: Hyvinvoinnin ja terveyden edistamisen lautakunnan esittdmat huomiot on
tutkittu valmiissa yleissuunnitelmassa. Yleissuunnitelma sisaltda ehdotuksen alu-
eellisen kevyen liikenteen verkon rakenteeksi, yleissuunnitelmassa on tutkittu jouk-
koliikenteen sujuvuus seka ehdotus uusiksi joukkoliikenneyhteyksiksi.

30.6.2023 Tuusula-seura ry

Tuusula-Seura ry esittaa lausuntonaan otsikossa mainitusta asiasta seuraavaa:
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Kyseista ohitustieta on suunniteltu useita eri kertoja aina 1970-luvulta alkaen. Paa-
osin se noudattaa samoja linjoja kuin alusta alkaen. Itse paateihin ei seuralla ole
kotiseutuyhdistyksena erityista lausuttavaa.

Sen sijaan vaikein kohta on ohitustien liittyminen Jarvenpaantiehen ja se mihin
kaikkeen se vaikuttaa Kirkkotien liikenteen osalta. Se on myo6s osa Kirkkotie-Ran-
tatien kulttuurimaisemaa, joka tulee ottaa huomioon suunnittelussa.

Kunta on tehnyt erilaisia suunnitelmia Tuuskodon alueen kaavoittamisesta asuin-
alueeksi, jonne tulisi kymmenia uusia asuntoja, jolloin likenne Kirkkotien pohjois-
paassa lisaantyisi moninkertaiseksi. Jo nykyiselldan tie on vilkkaasti liikenndity ja
se on etenkin pyorailijdiden ja kavelijoiden suuressa suosiossa. Koska kyseiselle
tieosuudelle ei ole mahdollista tehda kevyenliikenteen vaylaa, ei ole enaa turval-
lista kasvattaa likennemaaria nykyisestaan.

Tassa yhteydessa tulee ratkaista myos se, miten tama Kirkkotien osuus hoide-
taan. Siksi on syyta harkita kannattaako Tuuskodon alueelle kaavoittaa huomatta-
vasti lisaa asutusta, jos tieyhteys ja likenne ei toimi.

Ongelmana on myds se, etta jos likenneympyraan voidaan tehda vain nelja liitty-
maa, niin joku nyKkyisista pitaa poistaa. Silloin kysymykseen tulee vain Kirkkotien
katkaisu, jolloin siita tulisi pihakatu. Se paattyisi vanhalle kunnantalolle ja jatkuisi
kevyenliikenteenvaylana Rantatielle, jota saa kayttaa vain kevyt liikkenne ja alueen
asukkaat. Valitettavasti samalla poistuu yhtenainen Kirkkotien-Rantatien kulttuuri-
reitti. On ratkaistava myos Keudan kohdalla oleva liittyma Jarvenpaantiehen,
muutoin asia ei korjaannu.

Vastine: Tuusula-seuran esittamaa huomiota Tuusulantien, Jarvenpaantien ja
Saksanvaylan liittymasta on tutkittu kattavasti yleissuunnitelmassa neljan eri vaih-
toehtoisen liittymaratkaisun kautta, joista jatkoon tarkempaan suunnitteluun ja tar-
kasteluun valittiin kaksi vaihtoehtoa: Jarvenpaan uudelleenlinjaus etelammas
(VEB) seka viisihaarainen kiertoliittyma (VED).

Kirkkotien sulkeminen vaihtoehtona muodostaa nelihaarainen liittyma nahtiin myos
tarkemman tarkastelun jalkeen liian liikenteellisesti vaikeana ja toimimattomana
ratkaisuna, joten Kirkkotien katkaiseminen poissuljettiin vaihtoehtona.

Yhteenveto mielipiteista
Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saatiin kaksitoista (12) kappaletta kirjallisia
mielipiteita.
Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta kohdistuivat hulevesiin,

luonnontilaisina sailyviin puistoihin, rakennusten korkeuteen, arvokkaaseen
maisemaan, kevyen liikkenteen yhteyksiin ja viherkaistoihin.
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Mielipide 1. 7.6.2023

Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelma. Toivomus olisi,
etta Mattilasta tehtaisiin mahdollisimman pian kevyen liikenteen yhteys 2v. paasta
valmistuvalle Rykmentinpuiston kampukselle ( parantaisi yhteytta myos
Monioon/lukioon). Mattilassa asuu todella paljon lapsiperheita ja taaltd monelle
lapselle peruskoulun ylaasteen siirtyminen Rykmentinpuistoon pidentaa
koulumatkaa siten, etta koululle on n. 5km matka. Kevyen liikenteen vayla
vahentaisi huomattavasti perheiden ylimaaraista autoliikennetta Mattila-Hyryla
alueella etenkin talviaikaan ja tukisi/edistaisi lasten hyoétyliikuntaa + lasten sujuvaa
siirtymista vapaa-ajan harrastuksiin kodin ja koulun valilla. Samalla kevyen
likenteen vayla lisaisi houkuttelevuutta alueen laajentuessa Mattila Il viitaten.
Suora yhteys lyhentaisi alueen lasten koulumatkaa jopa puoleen!!! Liikenteelliset
hyodyt olisivat merkittavat ja vahentaisivat ruuhkia ja paastoja.

Mielipide 2. 19.6.2023

Kiinnitimme huomiota Mattila || —alueen liikennesuunnittelun epakohtiin jo
antamassamme virallisessa kaavamielipiteessa alkuvuonna 2023. Edelleen
nayttaa silta, ettd meidan asukkaiden perusteltuja mielipiteita ei haluta ottaa
huomioon. Liikenneratkaisut tuntuvat edelleen hatikdidylta. Miksi tassa ei ole
ajateltu Tuusulantien toiselle puolelle tulevan koulukampuksen tarpeita? Erityisesti
olemme huolissamme koululaisten ja paivakotilasten turvallisuudesta. Nythan
koulun viereen ollaan tuomassa 900 uuden asukkaan Mattila Il:n kokoojakadun ja
Suotien yhteista risteystd. Samaan aikaan kuitenkin valmistellaan Hyrylan
ohitustieta. Miksi se ei ehdi mukaan Mattila Il — alueen suunnitteluun?

Emme saaneet yleisotilaisuudessa jarkevaa selitysta talle. Miksi Mattila Il —alueen
likenne ei voisi tukeutua ohitustiehen? Se olisi mahdollista rakentaa siten, etta jo
Mattila 1l:n rakennusaikainen liikkenne ohjattaisiin kokonaisuudessaan pois koulun
vieresta ja jo muutoinkin ruuhkaiseksi muuttuvalta Tuusulan tielta. Tassa
alkuvaiheessa ohitustie olisi mahdollista tehda siis lyhyena, vain Mattila Il —alueen
tarpeita varten. Myéhemmin se laajenisi sitten tayteen mittaansa. Ohitustie tulee
rakentaa paasiassa Tuusulan asukkaita varten eika naapurikuntien asukkaiden
pikavaylaksi. Taman vuoksi se ei poikkea esimerkiksi Keravalle menevasta
Tuusulantiesta. Sita paitsi ohitustie on kokonaan kunnan oma tie! Ja taman vuoksi
siihen on pystyttava suunnittelemaan Tuusulan ja sen asukkaiden kannalta tarkeat
littymat. Yleisotilaisuudessa kerrottiin, ettei littymia voisi Mattila || — alueelta
ohitustielle rakentaa. Kenelle tama tie siis suunnittelijoiden mielesta rakennetaan?

Mielipide 3. 19.6.2023

Kommenttini koskevat mahdollista Suopurontien jatketta.
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Suopurontie on vanhalle Mattilan alueelle johtava tie, jossa on 30 km/h
nopeusrajoitus. Nykyisellaan tiellda on jonkin verran liikennetta ja meidan
harmiksemme moni ei suoralla tielld noudata sille asetettua nopeusrajoitusta, eika
noudata tasa-arvoisissa risteyksissa riittdvaa varovaisuutta.

Pelkoni on, ettda Suopurontien jatkaminen ajovaylana Mattila Il alueelle lisaisi
merkittavasti lapiajoliikennetta ja sen myo6ta heikentaisi alueen rauhallisuutta ja
viintyisyytta, seka erityisesti katualueen turvallisuutta. Alueella asuu lapsiperheita,
hyvin iakkaita ihmisia seka lisaksi Suopurontien laheisyydessa on Mattilankaaren
palvelukoti autistisille henkildille. Palvelukoti on kasittaakseni rakennettu hyvasta
syysta talle rauhalliselle sijainnille.

Tuusulan kunnan kaavoitus on antanut 2016 puoltavan lausunnon rakentaa
meidan asuintalomme lahemmaksi Suopurontieta kuin mita asemakaavakuvaan
on piirretty. Myds Suopurontien ja Tuusulantien risteyksessa sijaitsevat Luhtitalot
sijaitsevat varsin lahella Suopurontieta. Tien leventaminen ei olisi enaa mitenkaan
mahdollista tai kohtuullista. Lapiajoliikenteen lisdantyminen moninkertaiseksi
aiheuttaisi tien varressa asuville kohtuutonta haittaa. Tieleveys riittaa nykyiselle
likennemaaralle, mutta risteysalueiden turvallisuus ei ole kaikilta osin kunnossa,
eivatka kaikki tien kayttajat noudata asetettua nopeusrajoitusta. Risteysalueiden
nakymaalueita tulisi parantaa ja nopeuksia tulisi hillitd esimerkiksi tien
kavennuksilla, korotetuilla risteysalueella, hidasteilla tai nopeusnaytailla.

Parhaimmillaan vanhan Mattilan alueen ja uuden Mattila Il alueen yhdistaisi
metsan lapi kulkeva hiekkapaallysteinen kevyeen liikenteen vayla, jossa olisi
moottoriajoneuvolla ajaminen kielletty. Tama mahdollistaisi vapaamman
likkumisen jaloin ja polkupyoralla liikkuen, ja lisaksi tarjoaisi mahdollisuuden
ulkoilla luonnossa myos niille, joilla on liikkkumisen kanssa rajoitteita, kuten
Multatien palvelutalon asukkaille seka monille muille.

Jotta liikenneyhteydet myds moottoriajoneuvoilla kuitenkin paranisi, tulisi
kaavoituksessa edeta Tuusulantien risteysalueen luonnoksen VE C kanssa. Tama
tie yhdistaisi Tuusulantien ja uuden Itavaylan jatkeen ilman, etta silla kulkeva
likenne kulkisi lapi asuinalueiden. Tama tie palvelisi Mattilan alueen asukkaita,
seka Mattila Il alueen asukkaita ja tukisi edellda mainitun kevyen liikkenteen vaylan
kanssa parhaiten yleissuunnitelman tavoitteita. Suunnittelun tavoitteissa todetaan,
ettd "Suunnitelman on pyrittdva minimoimaan uuden lapiajoliikenteen
ohjautuminen Keravalta ja Jarvenpaasta”. Suopurontien jatke avaisi mm.
Keravalaisille suoran lapiajovaylan asuinalueen lapi.
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Elinai taidett:

Mielipide 4. 21.6.2023

Allekirjoitamme taysin Mattilan alueen asukasyhdistys ry:n lausunnon Mattila Il -
asemakaavasta. Ahtaasta Helsingista itsekin kolme vuotta sitten tanne
muuttaneina, oli Mattilan alueen ilmavasti rakennettu omakotitaloalue ja
luonnonlaheisyys lahimetsien kautta juuri se syy miksi tdnne halusimme muuttaa.
Nama ovat arvokkaita piirteitéd Tuusulassa ja niista kannattaisi pitaa kiinni. Vili
Lustmanin kaavasuunnitelma edustaa taysin painvastaista kehityssuuntaa ahtaine
pikkutaloineen- ja tonttineen seka metsien kaatamisineen. Kaavasuunnitelma ei
nauti lahialueen asukkaiden luottamusta syysta ja siita myos Tuusulan kunnan
tulisi ottaa vastuuta.

Mattilan asukasyhdistysta lainatakseni:

"Metsaa kaatuu jo paljon uuden ohitustien alta, yndenkaan talon takia ei metsaa
enaa saa kaataa. Tilaa taloille ja tonteille on kunnan asukasmaaratavoitteisiin
nahden riittavasti olemassa olevilla tyhjilla peltoalueilla. Ekologiset yhteydet ovat
myOs asukkaiden hyvinvoinnin kannalta tarkeita. Lahimetsa on monelle
mattilalaiselle tarkea paivittainen ulkoilu-, rauhoittumis- ja leikkipaikka. Vaikka
paakaupunkiseutu tuleekin lahemmas ja lahemmas Tuusulaa, taytyy kunnan
kuitenkin kasvun lomassa muistaa sailyttaa myds tarkeat ekologiset yhteydet.
Luonnon laheisyys on nyt ja tulevaisuudessa kuitenkin ehka se tarkein syy, miksi
Mattilaan ja ylipaansa Tuusulaan halutaan muuttaa."
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Mielipide 5. 21.6.2023

Toivoisin, etta Koillis-Hyrylan yleissuunnitelmasta jatettaisiin Suopurontien jatke
pois. Mattila on rauhallista pientaloaluetta, jossa nopeusrajoitus on 30 km/h ja
monella tiella (esim. Suotie, Kaarnatie, osa Multatiesta) ei ole jalkakaytavaa, eika
talla hetkella Suopurontien ylitykseen edes suojatieta. On selvaa, etta jos
Suopurontien jatke rakennetaan, jatketta kayttavat, ei ainoastaan Mattila Il:n
asukkaat,

vaan Tuusulantien ympariston asukkaat Keravaa myoten. Kerava on tiheaan
asuttua aluetta ja aivan varmasti likennemaarat kasvaisivat suunnattomasti.
Mattilan turvallisuus ja rauhallisuus olisi siina vaiheessa mennytta. Liikenne ei
lisdantyisi pelkastaan Suopurontiella vaan kaikilla paikallisilla teilla. Esim. Killasta
tullessa Multatieta ja Kaarnatieta kaytettaisiin Suopurontielle paasyyn, sen sijaan,
etta mentaisiin Tuusulantielle asti.

Asukastilaisuudessa 6.6.2023 suunnitteluinsindori myonsi, etta lapikulkua on hyvin
vaikea rajoittaa. Keravan Sompiosta ja Killasta ei paase suoraan Kulloontielle,
vaan Kerava on sulkenut yhteyden rauhoittaakseen asuinalueen. Miksi Tuusulan
pitaisi tarjota nyt tuo yhteys keravalaisille omien asukkaiden turvallisuuden
kustannuksella? Jos jatke rakennetaan, tuhoutuu myos paljon luontoa. Luonnon
sailyttaminen pitaisi myds ottaa huomioon suunnitelmia tehdessa. Kaunista
peltomaisemaa ollaan tuhoamassa Saksan alueella. Voitaisiinko tama pieni pala
metsaa viela yrittaa sailyttaa, niin etta Koillis-Hyrylassakin olisi viela jotain kaunista
jaljella? Jos Mattila Il toteutuu, voisin kuvitella, etta siellakin uudet asukkaat
arvostaisivat jaljelle jaavaa luontoa enemman kuin parin minuutin ajansaastoa. Jos
jokin yhteys on aivan pakko metsan lapi rakentaa, voisiko Tuusula miettia
kevyenliikenteen vaylaa?

Mielipide 6. 28.6.2023

Asunto Oy Hirstienmaki esittaa toiveen, etta kaunista puisto- ja liikunta-aluetta
saastettaisiin mahdollisimman paljon.

Mielipide 7. 29.6.2023

Palaute Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaan,
OAS.

Me, Mattilanalueella jo 40 vuotta asuneina, haluamme tuoda tiedoksenne
mielipiteemme koskien Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan
yleissuunnitelmaan, OAS. Lisaksi ilmoitamme tyytymattdmyytemme suunnitelmaa
kohtaan. Uusille asuinalueille on perinteisesti rakennettu omat tieliittymat, nyt
kaavailtu uusi asuinalue liitetaan osaksi jo olemassa olevaa, vanhaa asuinaluetta,
jolloin pystytaan tekemaan vanhoille teille ja tieliittymille mielivaltaisia ratkaisuja.

Mattilanalue on yksi Tuusulan vanhimmista asuinalueista ja nyt sen
puutarhamaisuutta ja rauhallisuutta ollaan sarkemassa.

Tuusulantie on vanha tie, jonka kautta on kuljettu jo ikiaikaisesti. Sen nimikin oli
pitkaan Valtatie ja sen kautta kulki liikenne Sipoosta Tuusulaan ja aina
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Nurmijarvelle asti. Nyt halutaan vahentaa Tuusulantien liikennetta Mattilanalueen
kustannuksella. On aivan kasittdamatonta edes ajatella liikenteen siirtdmista
Tuusulantielta 1api vanhan asuinalueen. Suopurontie on merkitty ko.
suunnitelmaan seuraavasti:

"Joukkoliikenten laatukaytava. Merkinnalla osoitetaan joukkoliikenteen keskeiset
laatukaytavat, jotka muodostavat sujuvan tydmatka- ja asiointilikenteen korkean
palvelutason runkoyhteyden. Runkoyhteys voidaan toteuttaa myos
raideliikenneyhteytena.”

Suopurontien liikkenteen lisdantyminen myaos olisi vaaraksi monelle vanhalle alueen
rakennukselle. Lahes kaikki vanhemmat alueen rakennukset ovat
paaluttamattomia, rakennusaikaisten maaraysten mukaisesti ja runsas liikenteen
lisaantymien tarisyttaa savipatjoilla lepaavaa aluetta. Mm. viime talvena jotkut
lumenajajat ajoivat niin suurella nopeudella Suopurontieta pitkin, etta talomme
tarahti joka kerta kun he ohi ajoivat. Eika meidan talomme ole suinkaan ainoa talo
talla alueella samassa tilanteessa. Vastustamme ehdottomasti yleissuunnitelmaa
ja oletamme etta Tuusulan kunta ymmartaa ottaa huomioon Mattilanalueen
alkuperan seka ko. alueen asukkaat ja heidan asumismukavuutensa. Lisaksi
haluamme liittda tahan palautteeseen aiemmin lahettamamme palautteen koskien
"Asemakaava suunnitelma MATTILA II, kaavanumero 3648 ”

LIITE

Me, Mattilanalueella asuvina, haluamme tuoda tiedoksenne seuraavaa seka
iimoittaa tyytymattomyytemme suunnitelmaa kohtaan:

1. Suopurontien jatkaminen itaiselle ohitustielle

Mt 145 rakentaminen valilla Mayrakorpi-Kirkonkyla (Hyrylan itainen ohikulkutie),
yleissuunnitelma (Tiehallinto, 2008) Suunnitelmassa kirjoitetaan (suorat
lainaukset):

"Liikenteen rauhoittuminen Tuusulan keskuksessa antaa mahdollisuuksia
keskusta-alueen kehittamiselle. Liikenne rauhoittuu hieman my6s Mattilan
asuinalueen lapi kulkevalla Tuusulantielld, mutta Kannistonmaen eritasoliittyman
toteutuessa liikenne lisaantyy uomattavasti Suopurontielld”

"Uusi tie hankaloittaa hieman Kannistonmaen lahivirkistysalueen kayttoa ja paasya
sille Mattilan alueen suunnasta. Estevaikutusta vahennetaan rakentamalla
virkistysalueen kohdalle yksi kevyen liikenteen alikulku ja yksi ylikulku.”

Suunnitteilla oleva tie Hyrylan itaiselle ohitustielle palvelisi Iahinna keravalaisten
likennetta.

Kerava on tehnyt paatoksen, ettei se riko asuinalueidensa rauhaa sallimalla
liikenteen kulkea Kullootielle Aleksis Kiven tien tai Hiidenkiventien kautta.
Ihmettelemme suuresti, kuinka Tuusula on valmis rikkomaan yhden vanhimmista
asuinalueistaan naapurikunnan tarpeiden takia.

Tuusulantie on koko pitkan olemassaolonsa aikana ollut tie Keravalta Hyrylaan ja
Jarvenpaahan. Kaikki Tuusulantien varteen rakentaneet ovat taman asian tienneet
ja hyvaksyneet.
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Me Suopurontien varrella asuvat emme ole talojamme rakentaessa osanneet edes
ajatella, etta tasta tiesta joskus tulisi lapiajotie suuremmalle vaylalle.

Kun Suopurontien leventaminen oli edellisen kerran esilla me alueen asukkaat,
valitimme asiasta ja silloin meille vakuutettiin, etta ko. tien leventaminen tapahtuu
ainoastaan Multatiella olevien vammaisten asumisyksikoiden turvallisuuden takia,
ei osana Hyrylan itaisen ohitustien suunnitelmaa.

Liikennemaarat tulisivat Suopurontiella lisdantymaan siind maarin etta koko alueen
likenneturvallisuus vaarantuisi huomattavasti.

Suopurontien paassa Multatiella sijaitsee Rinnekotisaation ymparivuorokautinen
asumisyksikko kehitysvammaisille seka Palvelukoti Mattilankaari, asumisyksikko
autismin kirjoon kuuluville.

Naiden kahden asumisyksikon asukkaiden liikkkuminen vaarantuisi huomattavasti
likenteen lisdantymisen johdosta.

2. Ns. Suometsaan rakentaminen
Mattilanalueen ainoa viher- ja virkistysalue ns. Suometsa aiotaan rakentaa.

Suometsa, kuten koko Mattilanalue on entista suota ja koko alue lepaa savipatjan
paalla. Ja tama savipatja puolestaan veden paalla. Mikali em. metsaan
perustetaan kokonainen asuinalue tulisi metsa kuivattaa. Kuivattaminen kuitenkin
merkitsisi suurta vaaraa koko alueen alkuperaiselle rakennuskannalle.

Ensimmaiset talot alueelle rakennettiin 1940-luvulla ja 50-luku oli todella vilkasta
rakennusaikaa. Alueelle nousi monta ns. rintamamiestaloa. Oma talomme on
rakennettu 1982 sen aikaisten rakennusmaaraysten mukaan.

Naapurustossa on vuosien aikana tehty muutama maaperatutkimus. Naista
tutkimuksista olemme kuulleet, etta koko Mattilan alue lepaa saman savi- ja
vesipatjan paalla kuin nyt aiottu asuinalue.

Meidan taloamme kuten aiemmin alueelle rakennettuja taloja ei ole paalutettu,
joten alueen kuivattaminen saattaisi olla kohtalokasta rakennuksillemme; talot
saattavat kallistua ja sokkelit murtua. Em. korjaaminen tulee kalliiksi ja
vastuunkannosta saattaa muodostua vuosikausien oikeudenkaynteja.

Vastaavanlaisista kuivattamista on valitettavasti esimerkkeja muualla, joten ei
liene viisasta tehda samoja virheita taalla.

Suometsa on rikas pieni luonnonmetsa, jossa on rikas lajikirjo. Sielta 16ytyy useille
kasveille ja elaimille soveltuva elinymparistd. Monelle alueen asukkaalle Suometsa
on tarkea ja joillekin jopa ainoa paikka kokea metsa ja luonto. Metsa on paikka
missa ihminen lepaa ja virkistyy!

Kuntastrategiassa kirjoitetaan (suorat lainaukset):
"Varmistamme arjen ja lahiympariston turvallisuuden”

"Rakennamme kestavaa tulevaisuutta ja edistdmme ilmastotekoja kaikessa
toiminnassa”

"Vaalimme viherymparistoa, vesistdja ja niiden saatavuutta ja luonnon
monimuotoisuutta.”
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Paras viherymparisto on jo olemassa oleva luonto, ei rakennettu nurmipuistikko.
Luonnon monimuotoisuus toteutuu luonnonmukaisessa luonnossa/metsassa.

Tehdyn selvityksen mukaan Suometsa on mm. suokaviosammaleelle seka liito-
oravalle soveltuva elinymparistd. Huomionarvoisista linnuista seka sirittajaa etta
puukiipijaa on tavattu Suometsassa. Suometsa on linnustollisesti arvokas alue ja
se tulee sellaisena sailyttaakin. Lisaksi alueella on havaittu edelleen onneksi
lepakoita. Edellisen Suopurontien levennyksen jalkeen lepakot vahenivat
huomattavasti.

Mielipide 8. 29.6.2023

Palaute Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaan,
OAS.

Uudelle asuinalueelle tulee tehda liittyma Tuusulantielta ja Jukolankaarelta.
Lapiajotieta eli ns. Suopurontien jatketta ei tarvita. Tuntuu hullulta, etta
autoliikennetta haluttaisiin ohjata vanhan asuinalueen lapi. Tuusulantie (valilla
Suopurontie-Kirkonkylan koulu) on nykyisellaan turvallinen. Iso tie ja kevyen
likenteen vaylat ovat molemmin puolin. Kirkonkylan koulun kohdalla on
alikulkutunneli, joten etenkin pienten koululaisten on turvallista kulkea. Tata tieta
on kuljettu jo vuosikymmenten ajan. Mattilassa on paljon vanhoja taloja. Ainakaan
meidan talo ei tulisi kestamaan likennemaarien kasvua eika varsinkaan
raskaampaa liikkennetta. Talo on perinteinen rintamamiestalo savipohjalla.
Aikaisemminkin olemme ilmaisseet mielipiteemme Iahimetsan sailyttamisen
puolesta. Suopurontien

paassa oleva metsa on monelle tarkea virkistyspaikka. Luonnossa liikkumista ja
sen terveysvaikutuksia ei tule aliarvioida. Alue on myods helposti saavutettavissa
kavellen monelta suunnalta. Olemme tyytymattdmia suunnitelmaa kohtaan.

Mielipide 9. 30.6.2023

Palaute Kaoillis- Hyryla ja Tuuskoto alueen liikkenne ja kulkuvaylat kts liite. Kuvia en
saanut valitettavasti tanaan liitettya. Ne saa minulta s-postilla

LIITE

Mielipide huomioon otettavaksi liittyen Koillis-Hyrylan katualueiden ja
kunnallistekniikan yleissuunnitelman osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa

Esitykseni perusteet

Asun Tuusulan kirkokylassa. Pappilankuja on yksi vanhimmista Tuusulan
kirkonkylan asutuista alueista ellei vanhin. Talo on asuinkaytdssa ja alakerrassa
on huoltotilat ja liiketilaa. Tiloissa on ollut yli 30 v erilaista liiketoiminta. Piha-aluetta
ja kiinteistoa on kehitetty valmisteilla olevan Tuuskodon asemakaavan ja
alueesta tehtyjen esitysten mukaisesti, oleellista on, etta kiinteistoissa voidaan
jatkaa pienimuotoista liiketotimintaa. Alakerta on edelleen vuokrauskaytossa.

Tuuskodon asemakaavam vireilla olo ja siihen liittyvat selvitykset ovat ohjanneet
kiinteiston ja tontin kayton kehittamista v 2012 alkaen. Pienliiketilaa tarvitaan
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aluella lisdantyvan kulttuuripalvelujen ja laajenevan asujamiston tarpeisiin. Nyt
meneilldan olevien monien muutosten ja hyvien liikenne — ja vaylaratkaisujen
kautta on mahdollista saavuttaa monet alueelle asetetut korkeat tavoitteet.
Ehdotuksissa olen huomioinut aluetta koskevia selvityksia ja niissa olevia ohjeita
ja tavoitteita

Koillis Hyrylan alueen suunnittelussa tavoitteena on mm. luoda kavelyn, pyorailyn
ja joukkoliikenteen ehdoilla rakentuva uusi alue Keravan ja Hyrylan valiin.

Suunnittelutydn tavoitteena on laatia katualueiden yleissuunnitelma Koillis-Hyrylan
paa- ja kokoojakatuverkolle. Keskeista on selvittaa Tuusulan itavaylan jatkeen
linjaus ja miten se liittyy Jarvenpaantiehen seka sen vaikutukset ymparistoonsa.

Koko alueelta tehdaan jalankulun ja pyoérailyn yleissuunnitelma, jossa keskeista on
turvalliset yhteydet Tuusulanjarven kampukselle seka laadukkaat ja sujuvat
yhteydet Keravan asemalle, Hyrylan keskustaan seka Rykmentinpuiston kautta
Tuusulan urheilukeskukselle. —

Tyo liittyy Koillis-Hyrylan tulevaan kehittamiseen, Mattila || asemakaavan
laadintaan seka Tuuskodon asemakaavamuutokseen. Yleissuunnittelutyon
ensisijaisena tavoitteena tuottaa tietoa alueen asemakaavoitusta varten.

Tuuskodon asemakaavan muutosalue sijoittuu entisen palvelukeskus Tuuskodon
alueelle ja ymparistoon.

Suunnittelualue sijoittuu noin 2 km keskuksesta koilliseen. Alue rajautuu idassa
Jarvenpaantien ja lannessa Tuusulanjarven, pohjoisessa golfkenttdan ja etelassa
asuinkortteleihin. Kirkkotie kulkee suunnittelualueen lapi. Suunnittelualue kattaa
korttelit 36029 — 36033 seka naihin rajoittuvia katu-, puisto- ja virkistysalueita.
Suunnittelualue on paaosin rakennettu. Alueella sijaitsevat Tuuskodon palvelutalo
ja kaksi virkailijataloa, Tuusulan vanha kunnantalo, Tuusulan seurakunnan Pappila
seka useita erillispientaloja.

Asemakaavan muutoksen tavoitteena on tutkia Palvelutalo Tuuskodon
hoivatoiminnasta vapautuville tiloille uutta kayttéa. Lisaksi tavoitteena on selvittaa
alueen suojelu- ja virkistystarpeet seka taydennysrakentamis- mahdollisuudet.
Kaavatyon yhteydessa selvitetaan myos meluntorjuntatarve.

3) Tuuskodon asemakaavamuutoksen suunnittelualue on osa Rky-2009 Tuusulan
Rantatien valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriymparistoa

Yleista

Jarvenpaantie on aarettéman vilkas , 50 km nopeusrajoitus ja Kirkkotiella 30 km/t,
Pappilankujalla on 30 km /t. Naitd noudatetaan harvoin. Liikennejarjetelyjen
kannalta haastellisinta on Jarvenpaantien vilkkaus, huonosti nopeusrajoituksia
noudattavat autolijat seka useista samaan pisteeseen kulkevista teista huolimatta
toimimattomat vaylaverkostot, monimutkainen kokonaisuus. Paatien 145 ylitys on
vaikeaa. Ennen liikennevaloja Jarvenpaantie risteyksineen muodosti pitkan
suoran, jossa nopeudet nousivat huimiksi. Hidastavia , turvallisuutta ja alueen
arvokkuutta esiin tuovia tekijoita liikennevaloja lukuunottamatta ei ole. Tiealuetta
tulisi tarkastella Mailapojantieltd Pappilankujalle ( maelta — maelle ) aina Keudan
risteykseen asti.
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Kirkkotien lilkkenne purkautuu pohjoispaasta valo-ohjatun risteyksen kautta
hienosti nyt kaikkiin suuntiin

Toinen tarkea liikennejarjestelyihin liittyva asia on alueen palveluiden ja kayton
muutos.Kirkko, Gustavelund, Pappila, kartanoiden Saksa ja Krapi, kirkonkylan
koulun laajennus, Keuda, liikepalvelut Vanhainkoti/Kotoranta , kunnanatalo
/musiikkiopisto, golfklluetta golf klubi ja kentat, Pappilanranta ja kavelypolut ,
vilielypalstat jne. Ja taman lisaksi lisdantyva asuminen, uudet rakennukset .
Alueella liikkuminen on jatkuvaa ja alue on Tuusulan ydinta — kulttuurialuetta .
Tama tarkoittaa liikkenteen kannalta seka erilaisiin tapahtumiin osallistuvia kevyen
likenteen sumia ( pyoraily-, kuntoilu-, kavelytapahtumat- , konsertit, esitykset ,
matkailu ja kaikenlaisesta happeningista tuleva kuormitus ) joka on seka autoiluun
ettd kevyeeseen liikenteeseen kohdistuvaa. Kirkko — Keuda- Gustavelund -
Kirkkotie- Krapi. Rantatie ja samalla kymmenia autolla liikkuvia vierailijoita,
matkailijoita. Autolla siirtymista alueen sisalla. Reittien tulisi olla selkeita ja
mahdollistaa lyhyin vayla ja myos mahdollisuus liikkua seka kavelle,
polkupyoraalla etta autolla.

Seka Krapilla, Gustavelundissa etta Keudassa ja kirkossa on jo nyt tapahtumia ,
joihin osallistuu maaraaikaisestoi eri paivina samanaikaisesti saannollisesti satoja
henkil6ita.

Jarvenpaantien nopeuksien ja yhtenaisen, turvallisen ja toimivan kevyen
likenteen verkoston luomiseksi Jarvenpaantieta tulee arvioida ns.Keudan
risteyksesta — Mailapojantien liittymaan — toiminnallisena ja visuaalisena
kokonaisuutena. Esimerkkina olen kayttanyt Jarvenpaan tien pohjoispaassa
Ainolan likenneympyraa ja siella tehdyt ratkaisut mm ryhmityskaistat ja suojatiet.

Jarvenpaantien 1 km matkalle( Mailapopjantie- Keuda) lisataan suojateita ja
ylityspaikkoja jalankulkijoille ja pyorailijdille. Samalla nama suojatiet ja
ryhmityskohdat toimivat hidasteina ja yhtenastavat tavoitteen mukaisesti , "sitovat
aluetta yhteen”. Kauniit linja-autopysakit, autokaistojen reunakivetykset ja
jalkakaytavat , suojatiet, ryhmityskorokkeet luovat rauhallisen yleisiimeen. Hyvat
opasteet.Jalkakaytavat joko kiinni ajoradassa tai valissa kapea viheralue/puita tuo
tilaa, samalla hydédynnetaan jo olemassa olevaa tiealuetta ja saadaan
kaupunkimaisuutta tieverkostoon. Esitykset noudattavat kiinteiston osalta
Tuuskodon vireilla olevan asemakaavan taman hetkisia suunnitelmia

Tavoitteena liikenteen joustavuuden tehostaminen selkiinnyttdmalla ajokaistoja
sen sijaan etta suljetaan katuja.

Nykytila ja muutosehdotukset

Pappilankuja on vanha tiepohja, joka oli aluksi yksityistien ja muuttui muutama
kymmen vuosi sitten kunnan yllapitamaksi hiekkatieksi. Tie jatkuu n 1km
mittaisena paattyvana Olkimaantiena Jarvenpaantien (145) ja Mahlamaentien yli ,
mutta jatkuu ” vanhana karrytiena peltojen halki ” aina Mayramakeen asti.

Nyt kulku Pappilankujalle on joko Jarvenpaantien tai Kirkkotien kautta.
Jarvenpaantien julkisen liikenteen pysakit ovat n 30 m paassa molemmilla puolilla
tietd. Bussiliikenne kulkee osin Kullontieltta Mahlamaentiella ja liittyy vaikeasti
Keudan risteyksen jalkeen erillislittymana Jarvenpaan tiehen. Jarvenpaantien yli
ei ole suojateita valilld Keuda — valo-ohjattu risteys. Pysakeilta ei paase
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turvallisesti esim tien toisella puolella olevalle kevyen liikenteen vaylalle.
Lahimmat alikulkutunnelit Pappilankujan nakdkulmasta ovat toinen Keudan ja
toinen Tuusulantien ja Jarvenpaan tien valoristeyksen kohdalla.

Julkista liikennetta kayttavat kulkevat usein Pappilankujan kautta pysakeille ( esim
Kotoranta, Koivukujan kiinteistot , Tuuskoto ja Kirkkotien lahikiinteistot). Pysakeilta
on kulku ainoastaan 145 -tienvierta pitkin- eika niistakaan ole yhteyksia kevyen
likenteen vaylille.

Pappilankujalle on tonttiliittymat kahdelta tilalta autotallin piha-alue ja toinen
asuintilat /tulotie . Samoin Pappilan ulkorakennuksen huoltoliittyma . Pappilan
pellolle tehdyt erillisomakotitalojen seka Pappilan tonttilittymat ovat Kirkkotielta.

Kirkkotie alkaa Koskenmaelta idyllisena kylaraittina ja kulkee kapeana reunoiltaan
kivettyna asfalttitiena ja jalankuluvayla on autovaylassa kiinni. Keudan kohdalla,
jossa Kirkkotie tie kaantyy jyrkasti vasemmalle ja jatkaa kulkuaan kohden Krapia,
vastaava jalankulkuvayla puuttuu. Tie kulkee alkuperaisen pohjan mukaisesti
mutkitellen ja makitdyssyja myotaillen. Tietd ei voida leventaa eika sen mutkia
suoristaa, makia madaltaa vaan on tehtava muuta.

Osa historiallisesti merkittavista asuinrakennuksista Ala- Kottu) on valittomasti
tiessa kiinni. Tie ei kesta suurta autoliikennetta ja lisdkuormitusta ilman etta sita
kayttavien henkildiden turvallisuus vaarantuu. Kirkkotiehen on tonttiliittymat
yksityisista rakennuksista 5 liittymaa vasemmalla puolella ja n. 10 liittymaa
oikealta puolella.

Tielta on tieliittymat mm, Pappilanrantaan, Tuuskotoon, viljelypalstoille,
Koivukujalle, GOLF-klubille, Gustavelund (yksityistie), Krapille ja Rantatielle
kevyen liikenteen vayla, valiaikaiselle viipalekoululle, musiikkiopistolle seka
kierratyspisteelle seka alikulku risteyksen itapuolelle, Tuusulan koulukampus ja
Kerava, Jarvenpaa kevyen liikenteen vaylat.

Tuuskodon asemakaavasuunnitelmien mukaan erilaisissa malleissa on esitetty
huomattavaa lisarakentamista Tuuskodon / Golfkentan alueella. Omakotitaloissa ,
eri kokoisissa perhekunnissa on 1-2 autoa /perhe. Ty0Gaika ja tyOajat reivat asetu
enaa ma-pe 06-18 vaan etatyon luonteen mukaan erilaista liikkumista ja ajoa on
pitkin paivaa. Tama lisaa seka kevyen liikenteen, autoilijoiden etta erilaisten
kulkuvalineiden kayttda ja toimivaa julkisen liikenteen pysakkisijoittelua.

Tulevissa suunnitelmissa tulee huomioida tien kaytettavyys ja sen historiallinen
ilme. Rajoituksia, jotka kaventavat autojen liikkumista esim. vuorotteluvaylan
kayttd ei nain vilkasliikenteisella tiella toimi. Kirkkotien alkupaan mukainen kapea
kevyen liikenteen vayla lienee mahdollista jatkaa aina Golf- klubille menevaan
kevyenliikenteen vaylaan/ tiehen ja/tai valoristeykseen asti. Olisi tarkeaa etta olisi
mahdollista vaivatta kulkea Kirkkotieta pitkin Krapin kautta Rantatielle .Autoilla
tulee voida kulkea sujuvasti omaa kaistaa. Nopeusrajoituksin ja vastaavalla tavalla
hidasteita kayttamalla kuin niita on kaytetty Kirkkotien alkupaassa.
Lapikulkuliikennetta tulisi ohjata enemmankin liikenneympyran kautta kuin
Keudan risteyksen kautta ulos. Ohjaus siten, etta autoilijat kokevat sen
helpommaksi vaylaksi.
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Esitys jossa liikenneympyrassa ei olisi liittymaa yhteytta Kirkkotielle ei vastaa
suunnitelmia alueen vetovoimaisuuden ja asiakas- ja asukasmaarien liikkkumisen
lisdantymisesta ja sujuvista liikennejarjestelyista.

Bussipysakille tulisi paasta kevyeen liikenteen vaylaa pitkin esim etelaan
menevalle bussipysakille. Kevyen liikenteen vaylan jatkaminen Kirkkotiella
Keudan risteyksesta Golf-klubille lisaa tieta kayttavien jalankulijoiden ja myds
vanhempien pyorailijdiden turvallisuutta. Kilpapyorailijat ajavat ajoradalla
edelleen.

Esitan myos ettd Keudan risteysta( ympyra siihen , tai valot) siirretaan kohden
paikkaa, jossa nyt kdantyva bussit Mahlamaentieltd, alla alikulku Mahlamaentielta
ja nain nykyinen liittyma vahenee Jarvenpaantiessa

Esityksia

1) Pappilankuja sailyy ns hiekkatiena maisemallisista syista. Kuten Kirkkotiekin on
seka kevyen liikenteen ettad ajoneuvojen kaytdssa. Jarvenpaantielta /tielle sallitaan
nykykaytanto ja kaantyminen seka vas etta oikealle. Pappilankujan kohdalle
tehdaan Jarvenpantiehen ryhmittymiskaistat ja liikenteenjakajat ja suojatie
korokkeineen. Tama parantaa joukkoliikennetta kayttavien turvallista liikkumista ja
alentaa nopeuksia. Ratkaisu tukee myos mahdollista kiinteistojen liiketoimintaa,
tekee tonteille kaantymisen turvallisemmaksi, lisada julkisen liikenteen
helppokayttoisyytta ja vahentaa poly ja melukuormitusta Pappilankujan Kirkkotien
puoleisten erillisomakotitaloille. kts.kuvat

2) Yksi suunnitelmissa esitetty malli on, ettd Pappilankuja suljetaan ja ainoastaan
tonteille ajo sallitaan Kirkkotieltd. Tama siirtaisi kaiken Pappilankujalle kiinteistoihin
kohdistuvan liikenteen Pappilankujalle. Pappilankujalta on huono nakyvyys
kaannyttaessa Hyrylaan tai aarettoman heikko nakyvyys kaannyttaessa Krapilta
pain tullessa Pappilankujalle. Turvallisuutta voisi parantaa jos ohjeistetaan , etta
Kirkkotieltd pohjoisesta ei saa kaantya vas Pappilankujalle . Syy vaarallisuus ja
lisdantyva moninainen liikkenne, huono nakyvyys ja tai Pappilankujalta ei saa
kaantya vas Kirkkotielle. Syy vaarallisuus. Lisdantyva moninainen liikenne, huono
nakyvyys.

3) Jarvenpaantien linjausta siirretdan lahemmas kevyen liikenteen vaylaa nain
saadaan

kaupunkimaisuutta ja tarvittavaa tilaa ryhmittymiskaistoille. Vahvistaa
kaupunkimaisuutta ja tuo selkeytta ja yhdenmukaisuutta uudelle alueelle.
Samalla tukee tulevan liikkenneympyran

sijoittamista enemman bensa-aseman suuntaan.

4) Pappilankujan puoleisella alueelle on asennettu 2012 Fortum kaukolampdputket
, jotka

myotailevat tien 145 linjausta.Tien vieressa on myods 8 m korkea kuusiaita, joka
toimii pdly ja osin meluesteena kiinteistolle. Taman vuoksi tien linjaaminen
nykyistd enemman lahemmas

kevyenliikenteen vaylaa.
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5) Mailapojantien kohdalle ryhmittymiskaistat ja koroke jonka yhteydessa
suojatie.Mahdollistaa turvallisen tien ylityksen ja siirtymisen kevyen liikenteen
vaylalta toiselle. Pysakilta suojatie kevyen liikenteen vaylalle

6) Jarvenpaan tieltd Rantatielle kaantymiseen ryhmittymiskaistat . Krapin P-
paikalta Ateljeen

kohdalla ainoastaan ajo sallittu 145- tielle. Tonttitie yksisuuntainen. Syy
turvallisuus ja rytmittaa ajamista, alentaa nopeuksia.

7) Ateljeen kohdalla olevan alikulun kautta mahdollisuus siirtya koulun puoleiselle
kevyen liikenteen vaylalle, joka jatkuu Keravalle- r-asema asti. Turvallisuus,
sujuvuus

8) Liikenneympyra viisisakarainen. Yksi sakara Kirkkotielle , muut Hyryla, Jpaa,
Kerava, Ohitustie, Liikenteen sujuvuus, turvallisuus, alentaa nopeuksia, ei
joutokayntia

9) Tuusulan koulukampukselta liikennetta voisi ohjata osin Mahlamaentien kautta
Kulloon tielle /Keudan liikenneympyraan, Vahennetaan purkuruuhkia
koulukeskukseesa

Alueella on toteutettu lukuisisa suunnitelmia ja muutoksia, joien ohjeistuksen
mukaan olen tehnyt oman esitykseni. Suunnitelmien keskeisa kohtia alla;

Lahdetiedot;

Koillis-Hyrylan alueen suunnittelussa tavoitteena on luoda kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen ehdoilla rakentuva uusi alue Keravan ja Hyrylan valiin.
Suunnittelutydn tavoitteena on laatia katualueiden yleissuunnitelma Koillis-Hyrylan
paa- ja kokoojakatuverkolle. Tassa keskeista on selvittda Tuusulan itavaylan
jatkeen linjaus ja miten se liittyy Jarvenpaantiehen seka sen vaikutukset
ymparistoonsa.

Tuuskodon asemakaavan muutosalue sijoittuu entisen palvelukeskus Tuuskodon
alueelle ja ymparistoon. Asemakaavan muutostyon tavoitteena on tutkia
Palvelutalo Tuuskodon hoivatoiminnasta vapautuville tiloille uutta kayttda. Lisaksi
tavoitteena on selvittaa alueen suojelu- ja virkistystarpeet seka
taydennysrakentamismahdollisuudet. Kaavatyon yhteydessa selvitetdan myos
meluntorjuntatarve.

Suunnittelualue sijoittuu Tuusulan keskuksen Hyrylan kunnanosaan, noin 2 km
keskuksesta koilliseen. Alue rajautuu idassa Jarvenpaantien ja lannessa
Tuusulanjarven, pohjoisessa golfkenttaan ja etelassa asuinkortteleihin. Kirkkotie
kulkee suunnittelualueen lapi.

Suunnittelualue kattaa korttelit 36029 — 36033 seka naihin rajoittuvia katu-, puisto-
ja virkistysalueita. Suunittelualue on paaosin rakennettu. Alueella sijaitsevat
Tuuskodon palvelutalo ja kaksi virkailijataloa, Tuusulan vanha kunnantalo,
Tuusulan seurakunnan Pappila seka useita erillispientaloja . Suunnittelualue on
osa Rky-2009 Tuusulan Rantatien valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua
kulttuuriymparistoa.

Asemakaavan muutoksen tavoitteena on tutkia Palvelutalo Tuuskodon
hoivatoiminnasta vapautuville tiloille uutta kayttéa. Lisaksi tavoitteena on selvittaa
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alueen suojelu- ja virkistystarpeet seka taydennysrakentamismahdollisuudet.
Kaavatyon yhteydessa selvitetaan myos meluntorjuntatarve. Maanomistajien
kanssa kaytyjen keskustelujen perusteella tavoitteina on noussut esiin mm. -

rakennusalojen seka - rakennusoikeuksien tarkistaminen, - tutkia
mahdollisuuksia kortteli- ja tontinrajamuutoksiin, - tutkia mahdollisuutta uusien
tonttiliittymien muodostamiseen

Yleisuunnitelma toimii asemakaavojen selvitysaineistoina.

Kiinteistoni kuuluu Kirkonseutu ja kunnantalonseutu —asemakaava (kaava numero
66. Kv 12.11.1979 § 261). Asemakaavan muutosalueeseen kuuluvat kortteli 36029
kirkkojen ja muiden seurakunnallisten rakennusten korttelialue (YK?2), kortteli
36030 erillisten pientalojen korttelialue (AO-13), kortteli 36031 yleisten
rakennusten korttelialue (Y), osa korttelista 36033 erillisten pientalojen korttelialue
(AO-13), seka viheralueita (Latoperkionpuisto, Kunnantalon puisto ja osa
puistoista Kotorannan puisto ja Carl Asregrenin puisto) etta katualuetta
(Kotorannankuja, Pappilankuja ja osa Kirkkotiesta).

7 2.
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&'« 4 Saksa

Mielipide 10. 30.6.2023 Mattilan alueen asukasyhdistys ry

Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa pyydamme
huomioimaan seuraavia asioita.

Tuusulantien (mt 11610) tiealue on tarkoitus muuttaa katumaisemmaksi.
Suunnitelmia tulisi nyt katsoa nimenomaan koululaisten turvallisuuden kannalta ja
sen takaamiseksi. Suurena ongelmana on, etta koululaiset eivat kayta koulun
kohdalla olevaa Tuusulantien alitusta riittavasti. Opettajien ja vanhempien
pyynndista huolimatta, lapset kulkevat kaveriporukoissa Tuusulantieta pitkin ja
ylittavat Tuusulantien Suotien risteyksessa. Suunnittelussa tulisi mahdollisuuksien
mukaan “pakottaa” kolulaisten kayttamaan Tuusulantien alikulkua tai keksia jokin
muu ratkaisu, kuten vilkkuvalot suojatielle, turvallisen koulutien takaamiseksi.

Ajoneuvoliikenteen Tuusulantielld on arvioitu olevan noin 9400 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Suurin osa autoilijoista noudattaa kohtuullista nopeutta. Osa ajaa
lievaa tai huomattavaa ylinopeutta, ja paivittain nakyy “alyttémia” ohituksia. Lasten
turvallisuuden osalta ongelmana on liilan kovat nopeudet ja “alyttomat” ohitukset.
Alyttémat ohitukset voidaan vélttéaa rakentamalla keskikaista koulun kohdalta
Suotielle (tai Saksantielle) saakka. Toinen vaihtoehto olisi likenneympyra kohtaan
Suotie-Tuusulantie- Mattila Il:n uusi kokoojakatu. Nopeuksien alentaminen
tapahtuu parhaiten Tuusulantien kavennuksilla tai kiertoliittymalla, jossa Mattila Il
ja Suotien liittymat yhdistyisivat. Siihen liittyisivat Mattila || kokoojakadun ja
Suotien jalankulku ja pyéraliikenne seka mahdollisesti koulun liikkuntapaikkojen
huoltoliikenne. Ajoneuvoliikenne taytyy kuitenkin olla sujuvaa. Nopeuksien
alentaminen liikennemerkein emme nae parhaimmaksi mahdollisuudeksi. Koulun
rakentamisen aikaan nopeusrajoitus oli alennettu 40 km tunnissa, jolla ei ollut
mitaan vaikutusta.

Kyseenalaistamme itaiselta ohikulkutielta Mattilan alueelle Suopurontien jatkeeksi
kaavoitetun liittyman tarpeellisuuden. Tuusulantie toimii varmasti
vastaisuudessakin, jos ohitustie joskus toteutuu, riittdvana reittina Keravan
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suuntaan. Lapiajoliikennetta Keravalle ei voida millaan estaa, mikali liittyma
toteutetaan. Ei ole olemassa keinoja, milla Iapiajoliikenne estettaisiin. Mikali
littymaa ajatellaan tarpeelliseksi joukkoliikenteelle, niin tdssa kohtaa suunnitelmat
ovat hyvin optimistisia joukkoliikenteen osalta. Olisi suotavaa saada Tuusulaan
ensin toimiva joukkoliikenne ennen kuin rakennetaan teita pelkastaan sita varten.
Kohta, johon liittyma ohitustielta on kaavoitettu, on erittain tiiviisti asutettua aluetta.
Emme nae, ettd Suopurontieta on varaa leventaa likennemaarien kasvulle
sopivaksi ilman, etta tasta koituisi kohtuutonta hairidta alueen asukkaille. Talojen
perustukset ovat varmasti vaarassa, jos Suopurontien liikenne maarat kasvavat,
silla talot ovat lahella tieta. Lisaksi risteyma Suopurontie — Multatie — Suotie on
keskeinen koululaisten kulkureitti, joten liittyma ohitustielle tasta kohtaa vaatisi
hyvaa suunnittelua, jotta koulutie ei muutu vaaralliseksi. Mielestamme liittyma
Suopurontielta ohitustielle rikkoo myoskin tarkean viheralueen, metsan, joka on
talla hetkella ja kaavassakin todettu tarkeaksi virkistysalueeksi.

Kevyenliikenteenyhteys Mattilasta Tuusulan keskustaan ei ole talla hetkella
houkutteleva eli sujuva ja turvallinen. Suopurontien liittyman tilalle olisi asukkaiden
toiveesta suotavaa rakentaa nopea ja turvallinen pyorailyn laatukaytava —
MATTILANBAANA. Kevyenliikenteenvayla kulkisi Suopurontien paasta metsan
lapi Puustellinmetsan ja Rykmentinpuiston kautta aina urheilukeskukseen asti.
MATTILANBAANA vahentaisi likkumisen eriarvoisuutta helpottamalla lasten,
nuorten ja vanhusten omatoimista liikkkumista esteettomalla ja turvallisella vaylalla.
Se olisi nopea, turvallinen ja lyhyempi pyorailyreitti Mattilasta Tuusulan
keskukseen. Baanan myota muun muassa Tuusulan seurakuntakeskus, kirjasto,
uimahalli ja urheilukeskuksen palvelut olisivat helposti saavutettavissa myds
Mattilalaisille seka Keravalaisille (Kilta, Sompio). Bonuksena MATTILANBAANAnN
myo6ta Suopurontien jatkeena alkava metsaalue sailyisi tarkeana viheralueena.
Baanaa ymparoiva metsa tulisi samalla siistittya puistomaiseksi ulkoilualueeksi ja
parannettua asukkaiden virkistyskayttoon.

Mielipide 11. 30.6.2023

Mielipide Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman
osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta

VAATIMUKSET

XXXXXXXXX Kunnioittavasti pyytavat, etta Koillis-Hyrylan katualueiden ja
kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa arvioidaan Tuusulan itavaylan jatkeen
tarpeellisuutta ottaen huomioon erityisesti tiehankkeen vaikutukset Tuusulan
Rantatien kulttuurihistoriallisiin arvoihin seka kulttuurimaisema-alueeseen.

PERUSTEET
1 Asian tausta

Tuusulan kunta on julkaissut osallistumis- ja arviointisuunnitelman ("OAS”) koskien
Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaa. OAS:n
mukainen alueen rajaus on alustava ja se tarkentuu yleissuunnitelman edetessa.
Suunnittelualue sijoittuu Tuusulantien, Jarvenpaantien (mt 146), Kulloontien (mt
148) seka Tuusulan ja Keravan kuntarajan rajaamalle alueelle, painottuen tulevan
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kokooja- ja paakatuverkon ymparistoon. Suunnittelualueen pinta-ala on noin 250
ha.

Tyo liittyy Koillis-Hyrylan tulevaan kehittamiseen, Mattila Il -asemakaavan
laadintaan seka Tuuskodon asemakaavamuutokseen. Yleissuunnittelutyon
ensisijaisena tavoitteena on tuottaa tietoa alueen asemakaavoitusta varten. Koska
Koillis-Hyrylan alue on laaja kokonaisuus, se tulee muodostumaan

useammasta asemakaava-alueesta. Yleissuunnitelman paivityksessa on tarkoitus
ottaa kantaa alueen kehittamisen kannalta keskeisimpiin teemoihin, joita ovat
katujen yleissuunnitelma, itdvaylan jatkeen linjaus, jalankulun ja pyorailyn
yhteydet, rakennettavuusselvitys, hulevesi- ja kuivatussuunnittelu ja melu.

Suunnittelun tavoitteiden mukaan tydn tavoite on laatia liikenteen yleissuunnitelma
Koillis-Hyrylan paa- ja kokoojakatuverkolle ja Mattila || kaava-alueen kaikelle
katuverkolle. Mattila Il -kaava-alueella tehdaan myos tarkemmat
likennesuunnitelmat ja kunnallistekniikan yleissuunnitelma. Koko alueelta tehdaan
jalankulun ja pyorailyn yleissuunnitelma, jossa keskeista on turvalliset yhteydet
Tuusulanjarven kampukselle seka laadukkaat ja sujuvat yhteydet Keravan
asemalle, Hyrylan keskustaan seka Rykmentinpuiston kautta Tuusulan
urheilukeskukselle. Tuusulan itdisen ohikulkutien jatkeen linjaus selvitetaan ja
ratkaistaan, miten se liittyy Jarvenpaantiehen seka selvitetaan sen vaikutukset
ymparistdéon ja muuhun liikenneverkkoon. Myés mahdollisen Suopurontien jatkeen
linjauksen vaikutukset selvitetaan. Itaisen ohikulkutien jatkeen tarkoituksena on
vahentaa liikennettd Hyrylan keskustassa. Suunnitelman on pyrittava
minimoimaan uuden lapiajoliikenteen ohjautuminen Keravalta ja Jarvenpaasta.

Tarkoituksena on, etta yleissuunnitelmaa voidaan kayttda apuna kaavoituksessa
ja kunnallistekniikan suunnittelussa. Yleissuunnitelma ei ole kaava, eika silla ole
oikeusvaikutuksia. Yleissuunnitelman hyvaksymisesta ei myoskaan voi valittaa,
vaan se toimii laadittavien asemakaavojen selvitysaineistona. Yleissuunnitelma on
luonteeltaan yleispiirteinen ja selvityksenomainen. Yleissuunnitteluvaiheen jalkeen
suunnittelua tarkennetaan asemakaavoituksella.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on nahtavilla 25.5.—-30.6.2023. Kirjalliset
mielipiteet on pyydetty toimittamaan 30.6.2023 mennessa. Mielipiteen antajat
antavat talla kirjelmalla mielipiteensa OAS:n johdosta.

2 Mielipide
2.1 Hyrylan ohikulkutien yleissuunnitelma vuodelta 2011

Korkein hallinto-oikeus paatoksessaan 15.1.2013, taltio 176 ja Helsingin hallinto-
oikeus paatoksessaan 15.4.2011, nro 11/0366/5, ovat kasitelleet Hyrylan itaisen
ohikulkutien (maantie 145 Mayrakorpi-Kirkonkyld) linjausta hankkeen
yleissuunnitelman yhteydessa. Liikennevirasto on hyvaksynyt yleis-suunnitelman
12.2.2010. Hallinto-oikeus on silloin perusteluissaan viitannut yleissuunnitelman
kohtaan 7 (Hankkeen kehityspolku) ja todennut, ettd ohikulkutiehanketta on
suunnitelman mukaan jatkossa tarkasteltava laajempana kokonaisuutena,
Tuusulan itavaylan etelapaasta aina Jarvenpaahan asti. Laajemman
kokonaisuuden huomioon ottaminen liittyy siihen, ettd ohikulkutien jatkeen
vaarana on, etta Tuusulan Rantatien ymparistossa liikenne lisdantyy ja alueelle
ohjautuu taysin uutta ohikulkutieliikennetta.
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Nyt jatkosuunnittelun yhteydessa onkin kiinnitettava erityistd huomiota
ohikulkutiehankkeeseen kokonaisuutena ja siihen, mihin uuden tielinjan
rakentaminen johtaa. Uuden tielinjan rakentaminen, vaikkakin aluksi kapeampana
tiena, johtaa helposti siihen, etta liikenteen lisdannyttya uuden tien takia, tulee
tarve laajentaa alun perin yksikaistainen katu kaksikaistaiseksi ohikulkutieksi.
Liikenteen lisaaminen Tuusulan Rantatien kulttuurihistoriallisessa ymparistossa
tuhoaa vaistamatta alueen kulttuurihistoriallista arvoa.

Nahtavilla olevan suunnitelman mukaan on pyrittava minimoimaan uuden
lapiajoliikenteen ohjautuminen Keravalta ja Jarvenpaasta. Tama on
asianmukainen tavoite. Tavoitteen toteutuminen edellyttaa, ettd suunnitelmassa
esitettya itdisen ohikulkutien jatketta ei toteuteta siten, etta liikenne ohjataan
Jarvenpaantielle Tuusulan Rantatien laheisyydessa.

Jotta Hyrylan keskustan liikennetta saataisiin vahenemaan, on ohikulkuliikenne
suunnattava paavaylille, kuten VT 3 ja VT 4. Valtateiden valista liikennetta varten
on kehitettava Keha IV ja Keha V tyyppisia linjauksia, sen sijaan, ettd Tuusulan
Rantatien ymparistdoon ja Kirkonkylaan ohjataan lisaa lapiajoliikennetta.

2.2 Saksan tilan sijoittuminen selvitysalueelle

Kuten OAS:ssa on todettu, yleissuunnitelmaa on tarkoitus kayttaa apuna
kaavoituksessa ja kunnallistekniikan suunnittelussa. Kyseessa ei kuitenkaan ole
maankaytto- ja rakennuslaissa (132/1999, "MRL”) tarkoitettu kaava, eika silla ole
oikeusvaikutuksia. Kyse on siten vuorovaikutusta kaavaa valmisteltaessa
koskevan MRL 62 §:n toteuttamisesta, jonka mukaan kaavoitusmenettely tulee
jarjestaa ja suunnittelun lahtokohdista, tavoitteista ja mahdollisista vaihtoehdoista
kaavaa valmisteltaessa tiedottaa niin, etta alueen maanomistajilla ja niilla, joiden
asumiseen, tydntekoon tai muihin oloihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa,
on mahdollisuus osallistua kaavan valmisteluun, arvioida kaavoituksen vaikutuksia
ja lausua kirjallisesti tai suullisesti mielipiteensa asiasta.

OAS:n kohdassa "Suunnittelun tavoitteet” on tunnistettu oleelliset tarkasteltavat
kohdat, joista yksi on Jarvenpaantien—Tuusulantien littymavaihtoehdot. OAS:n
mukaan suunnittelutyon tavoitteena on laatia katualueiden yleissuunnitelma
Koillis-Hyrylan paa- ja kokoojakatuverkolle, ja suunnittelutydssa keskeista on
selvittaa Tuusulan itavaylan jatkeen linjaus ja miten se liittyy Jarvenpaantiehen
seka sen vaikutukset ymparistoonsa.

Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman OAS:ia on
esitelty asukasillassa 6.6.2023. Asukasillassa esiteltyjen Itavaylan jatkeen seka
Jarvenpaantien ja Tuusulantien risteyksen tutkittavia vaihtoehtoja koskevissa
kuvissa VE A, VE B, VE C ja VE D on kaikissa esitelty erilaisia vaih-toehtoja,
joissa Jarvenpaantien ja Tuusulantien risteysalueelta johdetaan uusi tieyhteys,
joka kulkee luoteis-kaakkois-suunnassa kohti Tuusulan itavaylaa. Esitetyt
vaihtoehdot ovat keskenaan hyvin samanlaisia ja kaikissa likenne ohjautuisi
valittomasti Saksan tilan etelapuolelle, jolloin kulttuurihistoriallisesti merkittava
Saksan tila jaa teiden valiin, lahes teiden ympardimaksi.

Mielipiteen antajat omistavat tilan Saksa, kiinteistétunnus 858-405-1-160, joka
sijaitsee Jarvenpaantien ja Tuusulantien risteysalueella Tuusulantien etelapuolella.
Tuusulan itaisen ohikulkutien jatkeen linjauksella on siten olennainen merkitys
mielipiteen antajien kiinteiston kayttoon, asumiseen ja muihin oloihin. Lisaksi
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Saksan tilan paarakennus ja talouskeskus 1800-luvun luhtiaittoineen,
pihapiireineen, puistoineen ja lahipeltoineen kuuluvat Tuusulan kunnan
kulttuurihistoriallisiin arvokohteisiin. Esitetyissa Itavaylan jatkeen seka
Jarvepaantien ja Tuusulantien risteyksen tutkittavissa vaihtoehdoissa Saksan tila
jaa nykyisen Tuusulantien ja uuden ohikulkutien valiin. Talla tavoin sijoittuen uusi
ohikulkutie tulisi merkittavasti muuttamaan historiallisen Saksan tilan ymparistéa ja
vaikuttamaan sen kulttuuri- ja maisema-arvojen sailymiseen. Saksan tila tulisi
menettdmaan historiallisen arvonsa, koska tila menettaisi sille ominaisen
peltoympariston ja jaisi kokonaisuudessaan teiden melualueelle.

2.3 Alueen tamanhetkinen kaavatilanne

Voimassa olevien Uudenmaan maakuntakaavojen epavirallisessa yhdistelmassa
13.3.2023 Tuusulanjarvi seka sen lansipuoli ja itaranta on osoitettu
kulttuuriympariston tai maiseman vaalimisen kannalta tarkeaksi alueeksi. Saksan
tila on osoitettu taajamatoimintojen kehittdamisvyohykkeeksi.

Alueella on voimassa Tuusulan kunnan Hyrylan laajentumissuunnat (HYLA) -
osayleiskaava, joka on hyvaksytty osayleiskaavamerkintdjen ja -maaraysten
mukaan MRL 45 §:n mukaisesti oikeusvaikutuksettomana teiden, katujen,
risteyksien ja reittien osalta. Osayleiskaava koskee niita alueita, joilla on
kayttétarkoitusmerkinta tai muu alueen kayttéa ohjaava merkinta. Saksan tilalle on
osoitettu osayleiskaavassa kulttuurihistoriallisesti arvokas rakennus/rakennukset
(sr(15)), jota koskevan kaavamaarayksen mukaan mm. rakennusta ei saa purkaa,
ja rakennuksessa tehtavat korjaus- ja muutosty6t on tehtava niin, ettei sen
kulttuurihistoriallinen arvo vaarannu. Nyt suunnittelun yhtey-dessa onkin arvioitava
hankkeen vaikutukset Saksan tilan kulttuurihistoriallisesti arvokkaisiin
rakennuksiin.

Tuusulan kunnanvaltuusto on hyvaksynyt Tuusulan yleiskaavan 2040
kokouksessaan 14.11.2022 § 133, joka korvaa Hyrylan laajentumissuunnat -
osayleiskaavan. Kaava ei ole viela lainvoimainen. Tuusulan yleiskaavassa 2040
on osoitettu Jarvepaantien ja Tuusulantien risteyksesta kohti Tuusulan itavaylaa
paikallinen liikenteen yhteystarve, joka osoittaa Tuusulan itavaylan jatkeen
suunnitellun linjauksen. Merkintaa koskevan kaavamaarayksen mukaan
merkinnalla osoitetaan paikalliseen maankayttoon liittyva yhteystarve.
Yhteystarpeen sijainti, toteuttamismahdollisuudet ja -tavat tutkitaan tarkemmilla
selvityksilla. Mielipiteen antajat toteavat ensinnakin, etta yleiskaava ei ole
lainvoimainen ja ainoastaan lainvoimainen yleiskaava voi olla MRL 42 §:n
mukaisesti olla ohjeena laadittaessa ja muutettaessa asemakaavaa seka
ryhdyttdessa muutoin toimenpiteisiin alueiden kayton jarjestamiseksi. Toiseksi
Tuusulan yleiskaavassa, vaikka se olisikin lainvoimainen, todetaan, etta
yhteystarpeen sijainti, toteuttamismahdollisuudet ja -tavat tutkitaan tarkemmilla
selvityksilla. Yhteystarpeen sijaintia harkittaessa onkin otettava huomioon Saksan
tilan ja Tuusulan Rantatien kulttuurihistorialliset arvot ja ohjattava liikkenne
paavaylia myoten muualle kuin kulttuurihistoriallisesti ja maisemallisesti arvokkaille
alueille.

2.4 Alueen merkittavat kulttuurihistorialliset arvot seka maisema-arvot
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MRL 24 §:n mukaan maakunnan suunnittelussa ja muussa alueiden kayton
suunnittelussa on huolehdittava valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden
huomioon ottamisesta siten, etta edistetdan niiden toteuttamista.

Tuusulanjarven itarannalle sijoittuva Tuusulan Rantatien kulttuurimaisema on
valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistdé RKY. Tuusulan
Rantatien kulttuurimaisema rajautuu jarven itarannan puolelta paaosin
Jarvenpaantiehen. Teriojan ja Lepolan alueella myds Jarvenpaantie sisaltyy
Tuusulan Rantatien kulttuurimaisemaan. Museoviraston verkkosivujen mukaan
Tuusulan Rantatiehen sitoutuvassa laajassa kokonaisuudessa keskeisen osan
kulttuurimaisemaa muodostavat kansallisesti, rakennustaiteellisesti ja
kulttuurihistoriallisesti merkittavat 1900-luvun alun taiteilijahuvilat seka itse-naisen
Suomen alkuvaiheen maa- ja kotitalouden seka sotilaskoulutuksen oppilaitokset.
Rantatie on vuosisatoja vanha tie, jonka hyvin sailynyt osa, kolmen kilometrin
pituinen Tuusulanjarven rantaa seuraileva paikallistie, on tiehallinnon museotie.1
Vaikka RKY-kohteeseen kuulumisella ei ole itsessaan valittomia
oikeusvaikutuksia, tulee tama ottaa huomioon MRL 24 §:n mukaisesti alueiden
kayton suunnittelussa.

Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaa koske-valla
kunnan verkkosivuilla on liitetty OAS:n lisaksi muuta aineistoa, johon sisaltyy mm.
"Viher- ja virkistysverkon kehittaminen 2021” -niminen 21.12.2021 paivatty
asiakirja. Asiakirjan sivulla 59 esitetyssa Tuusulan maisema-arvot -kartassa
Tuusulanjarvi seka jarven lansipuoli ja itapuolinen rantaviivan ymparistd on
osoitettu valtakunnallisesti merkittavaksi maisema-alueeksi. Jarven itdpuolella
rannan myotaisesti on lisaksi RKY-kohde (rakennettu kulttuuriymparistd), useita
muita kulttuuriperintdkohteita, kiintea mui-naisjaannos seka museotie. Asiakirjan
sivulla 60 todetaan kohdassa 3.7.3 Kulttuurihistoria seuraavaa (korostus lisatty):
"Kulttuurihistoria on keskeinen osa Tuusulaa ja silla on tarkea osa alueen
identiteetin muodostumisessa. Tuusulan tunnetut historialliset paikat ovat seka
kansainvalisten matkailijoiden etta paivaretkeilijdiden suosimia kohteita. Monet
Rantatien nahtavyydet ovat suosittuja ajanvietepaikkoja paikallisille asukkaille.
Rantatie toimii myos lukuisien kulttuuritapahtumien nayttamona.”

Aineistossa on lisaksi "Kulttuurimaisema ja rakennuskanta, Hyrylan taajama
ymparistéineen, osa 2/8” -niminen selvitys. Selvityksen kohdassa Il. Hyrylan
taajama sivulla 14 olevassa kartassa Tuusulanjarvi ranta-alueineen on osoitettu
maaseudun kulttuurimaisema-alueeksi. Alueen itapuolelle sijoittuu useita
rakennetuksi kulttuurialueeksi osoitettuja alueita, joihin mm. Kirkonkylan Saksa
kuuluu. Lisaksi Saksan tilan alueelle on osoitettu useampi rakennettua
kulttuurialuetta taydentava rakennus tai rakennelma. Tuusulanjarven itapuolinen
alue on osoitettu valtakunnallisesti merkittavaksi RKY-kohteeksi 2009
(Museovirasto).

Esitettyjen tievaihtoehtojen vaikutusalueella sijaitsee myds useita yksittaisia
kulttuurihistoriallisesti arvokkaita kohteita, kuten myés Museoviraston RKY-
kohdesivulta ilmenee. Tuusulan Rantatien alueella sijaitsevat kulttuurinenkildiden
kuten Jean Sibeliuksen, Juhani Ahon, Venny Soldan-Brofeltin, Eero Jarnefeltin,
Pekka Halosen, J. H. Erkon ja Martta Wendelinin kodit, Eino Leinon kesamokki ja
Aleksis Kiven kuolinmdkki seka Sibelius Akatemian kurssikeskus. Hanke sivuaa
siten valtakunnallisesti merkittavaa Tuusulanjarven
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kulttuuriymparistokokonaisuutta. Mielipiteen antajat katsovat, etta tiehankkeen
vaikutukset alueen merkittaviin kulttuurihistoriallisiin arvoihin tulee arvioida.

OAS:n selvitysalue rajautuu osin Tuusulan Rantatien kulttuurimaiseman alueelle.
Mikali nyt tehtavat selvitykset johtavat jonkin asukasillassa tai OAS:n
yleispiirteisessa kartassa ("Ohjeellinen kokooja-/paa- katuverkko (kaikki punaiset
viivat katuja), seka oleelliset tarkasteltavat kohdat”) esitetyn vaihtoehdon mukaisen
tieyhteyden toteuttamiseen, tulisi tien rakentaminen meluvalleineen ja -seinineen
heikentamaan alueen maisemallisia ja kulttuurihistoriallisia arvoja muuttamalla
Tuusulan Rantatien ympariston. Liikennemaarat tulisivat todennakdisesti
kasvamaan huomattavasti tiechankkeen seurauksena Jarvenpaantiella, joka
sijaitsee Tuusulan Rantatien valittdmassa laheisyydessa. Hankkeen seurauksena
nykyista Tuusulan itavaylaa pitaisi todennakaoisesti leventaa, ja samanlaisia
parannustarpeita kohdistuisi myos Jarvenpaantiehen. Jarvenpaantien
leventaminen vaikuttaisi valillisesti myods Tuusulan Rantatien ja Tuusulanjarven
rannan ymparistoon. Hankkeen myota kulttuurihistoriallisesti arvokkaan alueen
vaalimisen mahdollisuudet heikentyvat entisestaan.

Mielipiteen antajat korostavat, etta yleissuunnitelmaa ja kaavaa laadittaessa on
varmistuttava valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden mukaisesti, etta
valtakunnallisesti merkittavat kulttuuriympariston arvot sailyvat. Lisaantyvan
likenteen ohjaaminen Tuusulan Rantatien alueelle ei edista kulttuuriympariston
arvojen sailyttamista, minka takia suunnittelussa on selvitettava vaihtoehtoja
likenteen ohjaamiselle muualle kuin Tuusulan Rantatielle.

2.5 Vaikutukset historialliseen Saksan tilaan

Edella esitettyjen selvitysten lisaksi Tuusulan kunnan verkkosivuilla on
"Kulttuurimaisema ja rakennuskanta, Tuusulan Rantatie, osa 3/8” -niminen
selvitys, jonka sivulta 79 alkaen on kasitelty Saksan tilaa. Kuten selvityksessa
olevasta karttakuvasta ilmenee, Saksan tila on osoitettu rakennetuksi
kulttuurialueeksi. Lisaksi tilalla ja sen vanhassa pihapiirissa sijaitsee
rakennuskulttuurikohde ja useita rakennettua kulttuurialuetta tadydentavia
rakennuksia tai rakennelmia.

1800-luvulta peraisin oleva Saksan tila ja silla oleva paarakennus (Aleksis Kiven
hautajaistalo) tulisivat esitettyjen vaihtoehtojen mukaisessa tilanteessa jaamaan
uuden tieyhteyden ja nykyisen Tuusulantien valiselle alueelle ja nain ollen
kokonaisuudessaan teiden melualueille. Hankkeesta seuraisi liikenne-maarien
todennakoinen kasvu seka tasta seuraavia meluvaikutuksia. Rakennettava uusi
tieyhteys todennakaoisine meluaitoineen johtaisi siihen, etta Saksan tilaa ymparoiva
avoin peltoymparistd menetetaan. Tama heikentaisi merkittavasti paitsi tilan
elinoloja ja viihtyvyytta myaos tilan historiallisia arvoja. Mielipiteen antajat
huomauttavat, ettd Saksan tila sijaitsee muuta maastoa korkeammalla maella,
jolloin my6s melun kulkeutumista tilan pihapiiriin on hankala estaa. Risteysalueella
sijaitsee myOs muita herkkia kohteita, kuten Tuusulanjarven kampus, jossa toimii
suomen- ja ruotsinkielinen koulu ja paivakoti.

Yleissuunnitelma ei maaraa ohikulkutien/tai kadun sijaintia, vaan sijoituspaikka ja
ylipaataan tieyhteyden tarpeellisuus on jatetty myéhemman suunnittelun varaan.
Nyt suunnitelmia tehtaessa onkin selvitettava erityisesti, miten lisaantyva liikkenne
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saadaan pois kulttuurihistorialliselta Tuusulan Rantatien alueelta ja miten Saksan
tila pystytaan sailyttamaan osana kulttuurihistoriallista Tuusulan Rantatieta.

2.6 Luonnonsuojelualueen huomioon ottaminen

Saksan tilan pohjoisreunalla Tuusulantien varressa on yksityismaiden
luonnonsuojelualue (YSA, Saksan pihapuisto), joka on rauhoitettu
luonnonsuojelulain mukaisella rajauspaatoksella vuonna 1987. Alue on 85 metria
pitka Tuusulantien suunnassa ja ulottuu noin 17 metria Saksan tilan alueelle.
Saksan tilalle on osoitettu myos voimassa olevassa Hyrylan laajentumissuunnat
(HYLA) -osayleiskaavassa luonnonsuojelualue (SL-1). Alue on kaavamerkinnan
mukaan rauhoitettu luonnonsuojelulain nojalla.

Tuusulan kunnanvaltuusto on hyvaksynyt Tuusulan yleiskaavan 2040
kokouksessaan 14.11.2022, joka on toistaiseksi lainvoimaa vailla. Myo6s Tuusulan
yleiskaavassa 2040 Saksan tilalle on osoitettu alueen osa, joka on paikallisesti
luonnonsuojelullisesti arvokas. Alue on osoitettu viisikulmaisella kohdemerkinnalla,
joka osoittaa alle hehtaarin kokoiset alueet. Merkinnalla osoitetaan
kaavamaarayksen mukaan paikallisesti luonnonsuojelullisesti erityisen arvokkaat
alueet.

Tuusulan itavaylan jatkeen linjauksen suunnittelussa tulee ottaa huomioon
hankkeen vaikutukset Saksan tilalla sijaitsevaan luonnonsuojelualueeseen.

2.7 Lopuksi

Tuusulan Rantatien kulttuurihistorialliselle alueelle ei tule ohjata lisaa liikkennetta.
Kaikki lisaantyva liikenne onkin ohjattava selkeasti suurempia likennemaaria
vetaville paavaylille. Tuusulantie liittyy jo Jarvenpaantiehen eika uusien
tielinjausten suunnittelu ole tarpeen, koska niiden toteuttaminen vaista-matta
heikentda Tuusulan Rantatien kulttuurihistoriallista arvoa.

Suunnittelussa on arvioita laajempaa kokonaisuutta liikkennejarjestelyjen osalta. On
vaara, etta katu -tasoisen ohikulkutien rakentaminen johtaa liikenteen
lisdantymiseen ja sen myota myohemmin kadun laajentamiseen suuremmaksi
vaylaksi. Taman vuoksi on tarkeaa, ettd suunnittelussa arvioidaan lii-kennemaarat
laajempana kokonaisuutena Tuusulan itavaylan etelapaasta Riihikalliosta aina
Jarvenpaahan asti, kuten korkein hallinto-oikeus on perustellut jo vuonna 2013.

Mielipiteen esittgjat toteavat viela, etta Tuusulan/Hyrylan ohikulkuliikenne liittyy
toisaalta Keravan ja Jarvenpaan valiseen liikenteeseen seka Keravalta lanteen
suuntautuvaan lilkkenteeseen, joka merkittavalta osalta on raskasta liikennetta.
Keravan suunnan liikenne onkin ohjattava paavaylia myoten VT 3:lle, jolloin
laajemman kokonaisuuden huomioon ottaminen tuo esille tarpeen suunnitella
ohikulkuliikenne Keha IV ja Keha V -tyyppisia ratkaisuja hyvaksi kayttaen.
Tuusulan Rantatien seudun ja Kirkonkylan lapiajoon johtavaa liikennetta ei tule
ohjata lisaa, eika rakentaa sita varten uusia vaylia.

Mielipide 12. 30.6.2023

Tuusula-Seura ry esittaa lausuntonaan otsikossa mainitusta asiasta seuraavaa:
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Kyseista ohitustietd on suunniteltu useita eri kertoja aina 1970-luvulta alkaen.
Paaosin se noudattaa samoja linjoja kuin alusta alkaen. Itse paateihin ei seuralla
ole kotiseutuyhdistyksena erityista lausuttavaa.

Sen sijaan vaikein kohta on ohitustien liittyminen Jarvenpaantiehen ja se mihin
kaikkeen se vaikuttaa Kirkkotien liikenteen osalta. Se on myos osa Kirkkotie-
Rantatien kulttuurimaisemaa, joka tulee ottaa huomioon suunnittelussa.

Kunta on tehnyt erilaisia suunnitelmia Tuuskodon alueen kaavoittamisesta
asuinalueeksi, jonne tulisi kymmenia uusia asuntoja, jolloin liikenne Kirkkotien
pohjoispaassa lisaantyisi moninkertaiseksi. Jo nykyisellaan tie on vilkkaasti
likennoity ja se on etenkin pyorailijdiden ja kavelijdiden suuressa suosiossa.
Koska kyseiselle tieosuudelle ei ole mahdollista tehda kevyenliikenteen vaylaa, ei
ole enaa turvallista kasvattaa likennemaaria nykyisestaan.

Tassa yhteydessa tulee ratkaista myods se, miten tama Kirkkotien osuus
hoidetaan. Siksi on syyta harkita kannattaako Tuuskodon alueelle kaavoittaa
huomattavasti lisda asutusta, jos tieyhteys ja liikenne ei toimi.

Ongelmana on myo0s se, etta jos likenneympyraan voidaan tehda vain nelja
liittymaa, niin joku nykyisista pitaa poistaa. Silloin kysymykseen tulee vain
Kirkkotien katkaisu, jolloin siita tulisi pihakatu. Se paattyisi vanhalle kunnantalolle
ja jatkuisi kevyenliikenteenvaylana Rantatielle, jota saa kayttaa vain kevyt liikenne
ja alueen asukkaat. Valitettavasti samalla poistuu yhtenainen Kirkkotien-Rantatien
kulttuurireitti. On ratkaistava myos Keudan kohdalla oleva liittyma
Jarvenpaantiehen, muutoin asia ei korjaannu.

LIITE Liitteessa sama teksti, kun ylhaalla.
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MIELIPIDE kOILLIS-HYRYLAN KATUALUEIDEN JA KUNNALLISTEKNIIKAN
YLEISSUUNNITELMASTAM

Tuusulan itdvayldn jatkeen linjausta péstettdessd on tdysin mahdollista toteuttaa Mattila II liikenteen
ohjaus kokonaan Tuusulan itdvédylille mahdollisine kieroliitymineen. Kokoojakatu Tuusulantielle
voidaan katkaista. Mattila II -alueen rakentamista varten Tuusulan itdvéyldn jatke voidaan rakentaa
tulevasta Suopuron liittyméstd Mahlaméentielle. Myohemmin se voidaan rakentaa tdyteen mittaansa ja
rakentaa liittym4 Jarvenpéintiehen. Itdviyldn jatke on kunnan omistama ja hallinnassa oleva katu,. Se
on suunniteltava kunnan omia tarpeita varten. Toissijaisena ldpikulkuliikenne Jirvenpaihin. Hyryldn
ohitus on tulevaisuudessa mahdollista ohjata Hyrylén lénsipuolelta. T#llaisia ehdotuksia tuli esille
Tuusulan itédvayldn jalketta edellisen kerran suunniteltaessa. Mattila Il rakentaminen viivistyy hieman.,
mutta tdssd maailmaantilanteessa se voisi olisi vain hyviksi. Kunta saa tontinmyyntinsé rahat viiveelld.
Parempi on aikaansaada kokonaisuudessaan hyvien liikennejérjestelyjen kanssa hyvé kaava, kuin
kunnan nopeasti saama raha.

Mattilan nykyiset asukkaat ovat erityisen huolissaan esikouluikiisten ja koululaisten turvallisuudesta.
900 lisdasukkaan tulo aluelle ja Mattila II kokojakadun liittyminen Tuusulantielle tuo lisd4 liikennettd
ja turvattomuutta Tuusulantietd ylitettdessd. Mattila IT kokoojakadun katkaisminen Tuusulantieltd
vahentisi turvattomuutta. Samalla kun Tuusulantien katusuunnitelmaa laaditaan tulisi miettid ovatko
koulun liittymé&jérjestelyt ja systtoliikenne oikein mitoitetut

Tuusulantietd kayttdad noin 9400 ajonevoa vuorokaudessa, joista suurin osa kiytt4 maltillista
ajonopetta. Osa ajaa lievéd tai huomattavaa ylinopeutta, ja viikottain nakee “#lyttomis” ohituksia
jolloin vaaratilanteita syntyy. “Alyttémét” ohitukset voidaan viltt44 rakentamalla keskikaista koko
Tuusluantielle. Nopeuksien alentaminen tapahtuu parhaiten Tuusulatien kavennuksilla tai
kiertoliittymilld. Ajonevolikenteen tdytyy olla kuitenkin sujuvaa.

Kaavaehdotuksessa ehdotetaan Suotien katkaisemista Tuusulantieltd ja Suotien jatkeen kddntdmistd
Mattila II kokoojakadulle. Se rakentuisi osaksi peltoaluelle. Pelto on joka keviit tulvan peittdmai ja
huono maaperé tien pohjaksi. Pellolla on noin kahden metrin savikerros jonka alla on noin 10 metrié
liejua. Pohjavesi on muutaman kymmenen senttid pellon pinnasta. Maaperén soveltuvuus tien
rakentamiselle on ennen tielinjauksen suunnittelua selvitettévé, ja onko sielld myds paineellista
pohjavettd. On arvioitava myds tieosuuden vaikutukset naapuritonteille. Kaavassa pitdd myos huolehtia
virkistyskdytt66n soveltuvien alueiden riittdvyydestd ja viheralueverkoston jatkuvuudesta. Suotien
ohjaaminen Mattila II kokoojakadulle poistaa osan viheralueista. Tien jatkeen rakentamisen
taloudellisuus hy&tyihin ndhden on myds arvioitava. Suotien risteys tulisi sdilyttds nykyiselldén.

Koulun alueelle on suunniteltu kaksi pallokenttéd Suotien risteyksen pohjoispuolelle. Samalla kun
Tuusulantien liikkennesuunnitelmaa laaditaan tulee pallokenttien yhteydet: huoltoajo, saattolikenne,
jalankulku ja porétiet suunnitella samalla Tuusulantieltd , Suotieltd ja Mattila II alueelta ja
Saksankujalta. Nykyinen Suotien risteys puoltaisi paikkaansa suorien yhteyksien vuoksi Suotielts,
Mattila II alueelta ja Tuusulantieltd Keravalta piin tultaessa .
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Vastineet mielipiteissa esitettyihin huomioihin ja kysymyksiin:
Miksi Saksanvaylaa suunnitellaan?

Hyrylan ohituskadun eli Saksanvaylan tavoite on vieda pois ylimaaraista lapiajoliikennetta
kasvavasta ja kehittyvasta Hyrylan keskustasta. Hyrylan keskustan liikenteen on
ennustettu kasvavan liiaksi ilman lapiajoliikennetta keskustasta ohjaavaa ohitusyhteytta,
Saksanvaylaa. Katuyhteytta on suunniteltu jo pitkdan ja sen yhteystarve on merkitty myos
Tuusulan kunnanvaltuuston hyvaksymaan Tuusulan yleiskaavaan 2040. Aikaisemmista
suunnitelmista poiketen Saksanvaylaa suunnitellaan nyt kunnan omistamana katuna,
jonka aiheuttamat haitat maisemalle ja ympardivalle asutukselle olisivat vahaisemmat,
mutta joka ohjaisi silti riittdvan maaran liikennetta pois Hyrylan keskustasta.

Miksi Tuusula rakentaa uutta?

Tuusulan kunnanvaltuuston hyvaksymassa Tuusulan yleiskaavassa 2040 Hyrylan
taajama-alueen kasvusuunnaksi maariteltiin Hyrylan ja Keravan valinen alue. Tuusula on
Suomen vetovoimaisimpia kuntia maan sisaisessa muuttoliikenteessa ja Tuusula nakee
sen hyvana, ettad kunta houkuttaa uusia asukkaita etenkin PK-seudulta pain. Kunnan
kasvu tarkoittaa myds lisdantyvaa liikennetta ja sen edellyttamia ratkaisuja.

Lisadako Saksanvayla Jarvenpaantien liikennetta?

Eri tutkituille Saksanvaylan linjausvaihtoehdoille on tehty likenne-ennusteet vuoden 2040
arvioituihin liikennemaariin perustuen. Liikenne-ennusteiden perusteella Saksanvaylan
toteuttaminen lisaa liikkenteen maaraa Jarvenpaantielld Tuusulantien liittymasta pohjoiseen
joko hyvin vahan tai ei lainkaan, tutkitusta vaihtoehdosta riippuen. Saksanvaylaa
suunnitellaan tavoitteena ohjata nykyista lapiajoliikennetta pois Hyrylan keskustasta.

Saksanvaylan suhde ylempiin kaavatasoihin ylikunnallisiin tavoitteisiin

Saksanvaylan yhteystarve on esitetty Tuusulan kunnanvaltuuston hyvaksymassa
yleiskaavassa 2040.

Tuusulan rantatien ja Saksan tilan alueen kulttuurihistorialliset arvot ja
kulttuurimaisema-alue

Eri linjaus- ja risteysvaihtoehtoja tarkastellessa on kiinnitetty huomiota Saksanvaylan
maisemallisiin vaikutuksiin. Kaavatyon valmistelussa on tunnistettu Saksan tilan arvo
maisemallisena kiinnekohtana ja alueen linkittyminen Rantatien alueen
kulttuurimaisemaan. Saksanvaylaa valmistellaankin 1+1-kaistaisena katuna, jonka
nopeusrajoitus on alhaisempi ja vaikutus maisemaan vahemman merkittava, kuin aiemmin
esimerkiksi vuoden 2008 suunnitelmissa tehtiin. Eri Tuusulantien, Saksanvaylan ja
Jarvenpaantien risteysvaihtoehtoja arvioidessa on kiinnitetty huomiota tuusulalaisen
maalaismaiseman ominaispiirteiden sailyttamiseen.

Pelto- ja metsaalueiden virkistysarvot
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Alueen luontoarvoja on tarkisteltu yleissuunnitelman yhteydessa. Tavoitteena on ollut
sijoittaa alueen paakatuverkosto niin, etta tarkeimmat luonnon monimuotoisuuden
kannalta tarkeat kohteet voidaan valttaa. Saksanvayla-katu tulisi suurelta osin kulkemaan
peltoalueella, joka ei ole talla hetkellda luonnon monimuotoisuuden kannalta kovin tarkea.

Vireilla olevat kaavatyot, Mattila Il ja Tuuskoto

Saksanvaylan kaavatyota valmistellaan Tuuskodon ja Mattila ll-asemakaavojen rinnalla,
mutta Saksanvaylan kaavatydssa ei oteta kantaa esimerkiksi naiden alueiden sisaiseen
rakentamisen tapaan, tyyppiin tai tehokkuuteen, alueiden sisaisen liikenteen jarjestelyyn
tai naille alueille sisaltyvien viheralueiden maaraan.

Kuntien valinen yhteistyo

Saksanvaylan asemakaavaluonnoksista pyydetaan lausunnot naapurikunnilta Keravalta ja
Jarvenpaalta. Yhteistyota suoritetaan lausuntomenettelyn lisaksi tarvittavalla tavalla.

Suopurontien jatke

Suopurontien jatkaminen on nahty tarpeellisena tulevaisuuden liikenne-ennusteiden ja
sujuvuusmallinnusten perusteella seka tulevaisuuden joukkoliikenteen kehittamistarpeiden
takia, mutta liikenteen yleissuunnitelmassa on selvitetty myds mahdollisuus jattaa
Suopurontien jatke toteuttamatta.

Suopurontien lapiajoliikenteen vaikutukset ymparistoon ja turvallisuuteen

Suopurontien katutila on riittavan levea turvallisen ja toimivan kokoojakatumaisen
ratkaisun toteuttamiseen. Katu voidaan ratkaista aiheuttamatta kohtuutonta haittaa katua
rajaaville kiinteistdille ja riittava ajorata, pientareet ja kevyen liikenteen vayla saadaan
mahtumaan katukuiluun sailyttden ymparoivien kiinteistéjen piha-alueet.

Miksi Suopurontielta yhteys Saksanvaylalle eika Jukolansuoralta?

Suopurontie on suorin ja lyhin yhteys Tuusulantieltd Mattilan alueen lapi tulevalle
Saksanvaylalle ja sen kaavallisessa mitoittamisessa on varauduttu lapiajoliikenteen
lisdantymiseen. Katutilaltaan ahtaampi Jukolantie nahdaan ongelmallisena lisaantyvan
likenteen kannalta ja Jukolansuora - Jukolantie-reitilla on enemman olevia tonttiliittymia
kadulle. On totta, ettd Suopurontien jatkaminen halkaisee viheralueen ja on kalliimpi
toteuttaa, mutta se on ainoa jarkeva sijainti lapiajoliikenteelle, koska liikenne joudutaan
johtamaan vanhan rakenteen lavitse vain noin 300 metrin matkalla.

Multatien palvelukodit

Suopurontien jatkamisella ei ole merkittavia vaikutuksia Multatien hoivakotikiinteistoihin.
Kiinteist6t sijaitsevat niin kaukana kaavaluonnoksessa esitetysta Suopurontien jatkeen
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linjauksesta, etta meluvaikutuksia ei alueelle kantaudu, eika Suopurontien muutos lisanne
merkittavasti autoliikennetta Multatiella.

Suopurontien lapiajoliikenne Keravan suunnalta

Koillis-Hyrylan yleissuunnitelman tavoite oli [0ytaa tapa toteuttaa Saksanvayla ja
Suopurontien jatke minimoiden lapiajoliikenteen lisaantyminen Keravan suunnalta.
Teetetyista likenne-ennusteista ilmenee, ettéd Suopurontien lapiajoliikenteen salliminen
lisaa liikennettd Keravan suunnalta ja vahentaa sita Tuusulantielld verrattuna
skenaarioihin, joissa Suopurontieta ei jatketa.

Suopurontien jatkamista tarkastellaan vireilla olevan Saksanvaylan asemakaavan
yhteydessa. Keinoja lapiajoliikenteen hallitsemiseksi niin, ettd uuden liikenteen syntyminen
minimoidaan tutkitaan kaavaprosessin edetessa. Poydalla on yha esimerkiksi vaihtoehto,
ettd Suopurontien jatke varattaisiin vain joukkoliikenneyhteyden kayttoon.

Tuusulantien lapiajoliikenteen sulkeminen Tuusulanjarven kampuksen kohdalla

Tuusulanjarven kampuksen turvallisuus toistuu Saksanvaylan osallistumis- ja
arviointisuunnitelmasta annetuissa palautteissa. Palautteissa turvallisimmaksi
vaihtoehdoksi nahtiin usein yleissuunnitelman risteysvaihtoehto VEC. Risteysvaihtoehtojen
jatkotarkastelussa ilmeni, ettd Tuusulantien uudelleenlinjaus olisi huonoin vaihtoehto
Tuusulanjarven kampuksen saattoliikenteen kannalta ja tama liikennejarjestely koettaisiin
ongelmalliseksi. Lisaksi nykyiset alikulkuyhteydet koulun valittomassa ymparistossa
nahdaan riittaviksi ja herasi myos huomio, etta samanlaisen turvallisuusriskin myo6s
uudelleenlinjattu Tuusulantie olisi etelaan pain matkaaville koululaisille.

Saksanvaylan rooli ohituskatuna

Saksanvaylaa suunnitellaan Hyrylan ohituskatuna, joka on vaylan tarkoitus. Tavoite on
maksimoida vaylan liikkennetta Hyrylan keskustasta vahentava vaikutus samalla
minimoiden ymparistoon kohdistuva haitta, esimerkiksi maisemallinen haitta ja meluhaitta.
Tama edellyttaa sita, ettd ajonopeudet pidetaan maltillisina ja liikenteen sujuvuus
maksimoidaan valttamalla littymayhteyksia Saksanvaylalle. Tavoite ei ole siis johtaa
alueelle kaavoitettavien asuinalueiden ajoneuvoliikennetta suoraan Saksanvaylalle ja taten
esimerkiksi valmisteltavan Mattila ll-alueen liikenteen johtaminen Saksanvaylalle
Tuusulantien sijaan haittaisi Saksanvaylan toimimista siina tarkoituksessa, johon se on
suunniteltu.

Liittymat Saksanvaylalle ymparoivilta alueilta

Vaikka Saksanvaylalle tulevien katuyhteyksien maara pyritdadn minimoidaan, tullaan
Saksanvaylan asemakaavan valmistelun aikana selvittamaan esimerkiksi sen tarve, onko
Mahlamaentielta tai tulevalta Mattila |l-alueelta tarpeen kuitenkin johtaa liikennetta
Saksanvaylalle. Saksanvaylan linjausta ympardivien kiinteistdjen yhdistymistarpeet
alueelliseen katuverkostoon on tunnistettu yleissuunnitelmassa seka vireilla olevissa
kaavatoissa.
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Risteysalueiden turvallisuus, hidasteet ja muut turvallisuutta lisaavat ratkaisut

Pienipiirteisemmat ratkaisut turvallisuuden ja toimivuuden lisaamiseksi ratkaistaan
tarkemmissa katu- tai tiesuunnitelmissa alueen asemakaavoituksen yhteydessa.
Asemakaavan tehtava on varata riittava tila toimivien liikenteen ratkaisujen
suunnittelemiseksi ja toteuttamiseksi. Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan
yleissuunnitelmassa on tarkasteltu suuripiirteisia keinoja rauhoittaa Tuusulantie
katumaisemmaksi.

Koillis-Hyrylan rakentamisen ja Saksanvaylan aikatauluttaminen

Ns. Koillis-Hyrylan alueella on vireilla useita kaava- ja yleissuunnitelmahankkeita. Osa
yleissuunnitelmatyota on ollut alueen kehittymisen vaiheistaminen. Jotkut Yleiskaavassa
2040 esitetyt muutokset ovat ajankohtaisempia kuin toiset. Jotkut tapahtuvat 2020-luvulla,
jotkut 2030-luvulla ja joidenkin tavoiteaikataulu on toteutua vuoteen 2040 mennessa.
Koillis-Hyrylan alueella Mattila ll-asemakaava-alue on karkihanke ja Mattila Il-alueen
toteutuminen on aikataulutettu tapahtuvaksi ennen Saksanvaylan toteuttamista, jolle ei ole
olemassa viela toteutusaikataulua. Taman takia ei ole mahdollista esimerkiksi suunnitella
Mattila ll-aluetta niin, etta sen toteuttaminen vaatii Saksanvaylan, tai osan Saksanvaylasta
toteuttamisen.

Kirkkotie

Saksanvaylan valmisteluaineistossa on esitetty risteysvaihtoehto, jossa Kirkkotie
suljettaisiin Tuusulantien ja Jarvenpaantien risteyksesta. Tarkemman tarkastelun
tuloksena todettiin, etta Kirkkotien sulkeminen ei ole realistinen vaihtoehto, joten tuo
risteysvaihtoehto suljettiin pois.

Alueelliset kevyen liikenteen reitit

Saksanvaylan asemakaava sisaltaa vain Saksanvaylan vaatiman katualueen seka siihen
valittdémasti liittyvia tie- risteys- ja lahivirkistysalueita. Saksanvaylan asemakaavan
valmisteluaineistona toimineessa Kaoillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan
yleissuunnitelmassa on esitetty virkistysreittien yleissuunnitelma, jossa ns. Koillis-Hyrylan
halki koillis-lounaissuuntaisesti kulkevalle peltoalueelle sijoittaisiin kevyen liikkenteen reitti
suoremman yhteyden tuomiseksi Rykmentinpuiston ja Tuusulan urheilukeskuksen
suuntaan. Saksanvaylan asemakaava ei sisalla naita peltoalueita, jonne reitteja alustavasti
suunnitellaan, mutta Saksanvaylan kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa reittiyhteyksien
parantamisen kanssa.

Asukastilaisuus 06.06.2023

Asukastilaisuudessa keskustelut ja kommentit kohdistuivat etenkin Suopurontien
jatkamiseen, meluvaikutukseen seka alueen vireilla oleviin kaavatoihin.
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Kommentteja kohdistui maisemaan ja historialliseen Saksan tilaan. Lisaksi
virkistysalueiden ja luonnon vahentyminen seka Tuusulanjarven kampuksen
turvallisuus ja Suotien linjauksen kohtalo puhututtivat.



